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RINGKASAN

Peningkatan Kinerja Jalan Syamanhudi Kabupaten Jember Melalui
Optimalisas Manajemen Parkir dan Kapasitas Jalan ; Syahfrudin Cahyadi |,
091910301016 ; 2014: 88 halaman; Fakultas Teknik Jurusan Teknik Sipil Universitas

Jember.

Sebagai kota berkembang Jember memiliki berbagai permasalahan dalam
perkembangannya salah satunya yaitu permasalahan di bidang transportasi. Salah satu
jalan di kota Jember yang bermasalah adalah Jalan Syamanhudi. Permasalahan di
jalan tersebut disebabkan karena adanya pasar induk Jember, Pasar Tanjung, yang
aktivitasnya sangat tinggi. Adanya sebuah pasar sudah pasti membutuhkan lahan
parkir yang luas. Sedangkan pada jalan tersebut tidak tersedia lahan parkir yang
memadal untuk mengimbangi aktivitas pasar yang sangat tinggi dengan volume
parkir 138 kendaraan dalam sehari.

Berdasarkan permasalahan tersebut maka peneliti akan mengandlisis
efektifitas pada ruas jalan dan kapasitas jalan dengan menggunakan beberapa variasi
sudut parkir pada jalan tersebut. Metode yang digunakan untuk mencapa hasil
penelitian ini yaitu dengan menggunakan metode Matriks dengan mengkombinasikan
pemodelan sudut parkir dengan kinerjajaan.

Dari hasil penelitian dapat disimpulkan bahwa penggunaan pola sudut parkir
paralel akan memperbaiki kinerja operasional dari ruas Jalan Syamanhudi. Apabila
pola pengaturan sudut parkir yang dipaka menggunakan sistem parkir parael maka
akan mendapatkan nilai kinerja operasional jalan yang optimal dengan peningkatan
sebesar 30,4% dari parkir saat ini di lapangan (parkir sudut 60°) ke parkir paralel,
tetapi hal ini harus didukung dengan pengoptimalan peraturan lalu lintas pada Jalan
Syamanhudi mengenai adanya |lapak-lapak pedagang kaki lima pada kanan dan kiri di

Vil



bagian utara Jalan Syamanhudi. Jadi apabila lapak-lapak sudah tidak ada pada
segmen bagian utara Jalan Syamanhudi, maka segmen tersebut dapat digunakan
untuk parkir paralel di kanan dan kiri badan jalan.
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SUMMARY

Improved Performance Through Jember Syamanhudi Street Parking
Management and Capacity Optimization Way; Syahfrudin Cahyadi
091910301016 ; 2014: 88 pages, Faculty of Engineering Department of Civil

Engineering Jember University

As a growing city of Jember has many problems in its development, one of
which is the problem in the field of transportation. One of the streets in the town of
Jember is problematic is the Way Syamanhudi. Problems on the road due to the
central market of Jember, Tanjung market, whose activity is very high. The existence
of a market is definitely in need of ample parking space. While on the road is not
adequate parking space available to offset the very high market activity with the
volume of 138 vehicles per day parking.

Based on these problems, the researcher will analyze the effectiveness of the
roads and road capacity by using some variation of the angle parking on the street.
The method used to achieve these results by using the matrix method by combining
modeling with performance street angle parking.

From the results of this study concluded that the use of parallel parking angle
pattern will improve the operational performance of Jalan Syamanhudi. If angle
parking adjustment pattern used to use the parallel parking system will get the value
of the operational performance of the optimal path with an increase of 30.4% from
the current parking field (60° angle parking) to paralel parking, but this must be
supported by optimization of traffic rules on the Road Syamanhudi shanties in the
palm of the presence of street vendors on the right and left in the north of Jalan
Syamanhudi. So if the shanties in the palm gone on the northern segment of Road



Syamanhudi, then these segments can be used for parallel parking on either side of
the road.
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DAFTARISTILAH

C
Kapasitas adalah arus lalu lintas (stabil) makssimum yang dapat dipertahankan pada
kondis tertentu

Co
Kapasitas Dasar (smp/jam) adalah kapasitas segmen jalan pada kondisi geometri,
polaaruslalu lintas, dan faktor lingkungan yang ditentukan sebelumnya.

DS
Deragjat Kgenuhan adalah rasio arus lau lintas (smp/jam) terhadap kapasitas
(smp/jam) pada bagian jalan tertentu

emp

Ekivalen Mobil Penumpang adalah faktor yang menunjukkan berbagai tipe
kendaraan dibandingkan kendaraan ringan sehubungan dengan pengaruhnya
terhadap kecepatan kendaraan ringan dalam arus lau lintas (untuk mobil
penumpang dan kendaraan ringan yang sasisnya mirip; emp = 0)

FV

Kecepatan Arus Bebas adalah kecepatan (km/jam) yang tidak dipengaruhi oleh
kendaraan lain

Q

Arus Lalu Lintas adalah jumlah kendaraan bermotor yang melalui titik pada jalan
per satuan waktu, dinyatakan dalam kend/jam, smp/jam, atau LHRT.

Q

Jumlah Kedatangan Kendaraan adalah jumlah kedatangan kendaraan yang parkir
per satu satuan waktu.

sSmp

Satuan Mobil Penumpang adalah satuan untuk arus lalu lintas dimana arus berbagai
tipe kendaraan diubah menjadi arus kendaraan ringan (termasuk mobil
penumpang) dengan menggunakan emp.
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