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ABSTRAK 

Ketepatan waktu penyelesaian pekerjaan konstruksi sangat tergantung pada 
perencanaan jadwal pekerjaan, seperti proyek peningkatan jalan yang terdapat 
pada akses jalan Kabupaten Bondowoso Km Surabaya 161+350 – 168+350, jalan 
buduan Bondowoso. Pada pelaksanaan pekerjaan tersebut anggaran pekerjaan 
dibebankan pada tahun anggaran 2011 dan 2012, dengan bobot pekerjaan pada 
tahun 2011 sebesar 36,45% dengan waktu pekerjaan 67 hari kalender, sementara 
berdasarkan jadwal yang disusun oleh kontraktor bobot pekerjaan sampai dengan 
akhir tahun 2011 adalah 4,157%. Pada penelitian ini akan dilakukan evaluasi 
terhadap jadwal pekerjaan yang ada dengan melakukan percepatan menggunakan 
metode Crashing, yaitu dengan penambahan jam kerja dan alat berat, agar bobot 
pekerjaan sesuai dengan tahun anggaran 2011 dapat terpenuhi. Analisis dilakukan 
pada pekerjaan yang termasuk lintasan kritis. Tahapan analisis dilakukan dengan 
penambahan jam kerja dari 2 jam, 4 jam, 6 jam, 8 jam, dan penambahan alat kerja. 
Dari hasil beberapa tahapan analisis dengan metode crashing didapatkan waktu 
total penyelesaian pekerjaan sesuai dengan penggunaan anggaran tahun 2011 
adalah 169 hari, dengan penambahan 2 jam lembur, dan 2 unit alat berat 
(excavator), dan biaya total pekerjaan adalah sebesar Rp.10.672.701.234,78,-
(PPN). 

Kata Kunci: Jadwal, crashing,penambahan jam kerja dan alat kerja 
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ABSTRACT 
 

The punctuality 0f finishing construction depends on schedule. As programs is 
road ehancement along Kabupaten Bondowoso Km Surabaya 161+350 – 
168+350, Jalan Buduan Bondowoso. The work budget is charged upon 2011 and 
2012 budgeting year, with service weight amounts to 36,45% for 67 calender day 
in 2011; otherwise, in the schedule arranged by the contractor, the service weight 
up to the end of 2011 is 4,157%. This research evaluates the current working 
2011’s schedule trough velocity analysis by using crashing method, namely by 
adding the working hour and heavy equipment so that the service weight meets 
the budgeting year for 2011. There is a speeding up of working item in the critical 
level. This analysis had some step like 2 hours, 4 hours, 6 hours, 8 hours, and 
adding heavy equipment. From some step analysis results, we get times and costs 
which use in 2011 budgeting year as a total time was needed by finishing work 
are 169 days. It means by adding 2 hours of working and 2 excavators. Finally, 
the total cost is Rp. 10.672.701.234,78,- (VAT). 

Keywords: Schedule, crashing, adding time of working and equipment. 
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RINGKASAN 

Evaluasi Jadwal Pelaksanaan Pekerjaan Konstruksi Jalan dengan 

Penambahan Jam Kerja dan Alat Kerja Menggunakan Metode Crashing 

(Studi Kasus Proyek Peningkatan Jalan Buduan - Bondowoso); Lutfi 

Yusriansyah, 091910301117; 2013: 35 halaman; Jurusan Teknik Sipil Fakultas 

Teknik Universitas Jember. 

 

Keberhasilan Pembangunan berpengaruh terhadap tingkat aktifitas dan 

mobilitas penumpang dan barang yang cukup tinggi, kenaikkan jumlah 

transportasi khususnya transportasi darat harus diimbangi dengan kondisi jalan 

yang baik dan nyaman bagi penggunanya. Untuk meningkatkan pelayanan 

transportasi, maka Dinas Pekerjaan Umum Bina Marga, Pemerintah Provinsi Jawa 

Timur, melakukan Program Pembangunan Jalan dan Jembatan, salah satu 

program tersebut adalah proyek peningkatan jalan yang terdapat pada akses jalan 

Kabupaten Bondowoso Km Surabaya 161+350 – 168+350, jalan buduan 

Bondowoso.  

Pada pelaksanaan pekerjaan tersebut anggaran pekerjaan dibebankan pada 

tahun anggaran 2011 dan 2012, dengan bobot pekerjaan pada tahun 2011 sebesar 

36,45% dengan waktu pekerjaan 67 hari kalender, sementara berdasarkan jadwal 

yang disusun oleh kontraktor bobot pekerjaan sampai dengan akhir tahun 2011 

adalah 4,157%. Pada penelitian ini akan dilakukan evaluasi terhadap jadwal 

pekerjaan pada tahun 2011 dengan melakukan percepatan menggunakan metode 

Crashing, yaitu dengan penambahan jam kerja dan alat berat.  

Dalam analisis ini dilakukan percepatan pada item pekerjaan yang berada 

pada lintasan kritis dalam jaringan kerja. Analisis dilakukan dengan beberapa 

tahapan yaitu dimulai dengan melakukan penambahan jam kerja lembur yaitu 2 

jam, 4 jam, 6 jam, dan 8 jam, dilanjutkan dengan melakukan penambahan alat 

kerja, yaitu alat excavator yang memiliki nilai crash slope terendah. Analisis 

dilakukan sampai dengan didapatkan progres yang memenuhi serta didapatkan 

waktu dan biaya total pekerjaan. 
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Dari hasil beberapa tahapan analisis didapatkan waktu dan biaya total 

pekerjaan yang sesuai dengan penggunaan anggaran tahun 2011 yaitu, waktu yang 

dibutuhkan untuk penyelesaian seluruh pekerjaan selama  tahun anggran 2011 dan 

2012 adalah 169 hari, dengan melakukan penambahan 2 jam lembur, dan 2 unit 

alat berat (excavator), dan biaya total pekerjaan untuk tahun anggaran 2011 dan 

2012 adalah sebesar Rp.10.672.701.234.78,-(PPN). 
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SUMMARY 

Evaluation of Road Construction Schedule with Additional Working Hour 

and Equipment Using Crashing Method (Case Study : Roadwork Project in 

Jalan Buduan – Bondowoso); Lutfi Yusriansyah, 091910301117; 2013: 35 

pages; the Civil Engineering Department, the faculty of Engineering, Jember 

University. 

 

An accomplished result in development influences to a high level of the 

activity and mobility of passangers and goods. An increasing amount of 

transportation, especially road transport, must be followed by standart and 

comfortable road for its users. In order to improve transportation service, 

Departement of Public Work for Highway Construction and Maintenance, the 

Provincial Government of East Java, implements Road and Bridge Construction 

Program. One of those programs is road ehancement along Kabupaten 

Bondowoso Km Surabaya 161+350 – 168+350, Jalan Buduan Bondowoso. 

The work budget is charged upon 2011 and 2012 budgeting year, with 

service weight amounts to 36,45% for 67 calender day in 2011; otherwise, in the 

schedule arranged by the contractor, the service weight up to the end of 2011 is 

4,157%. This research evaluates the current working 2011’s schedule trough 

velocity analysis by using crashing method, namely by adding the working hour 

and heavy equipment. 

There is a speeding up of working item in the critical level. By adding the 

working time, this analysis had some step like 2 hours, 4 hours, 6 hours, and 8 

hours. Afterward, it was by adding an excavator that was a lowest crash slope 

value. Time and total cost working can got by this analysis. 

From some step analysis results, we get times and costs which use in 2011 

budgeting year as a total time was needed by finishing work are 169 days. It 

means  by adding 2 hours of working and 2 excavators. Finally, The total cost is 

Rp.10.672.701.234.78,- (VAT). 
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