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RINGKASAN 

 

PENGARUH VARIASI VOLUME SILINDER (BORE UP) DAN  

SUDUT PENGAPIAN TERHADAP UNJUK KERJA MOTOR 

BENSIN 4 LANGKAH; 
Nurman Martafi Romadhon, 081910101038; 2013: 67 halaman; Jurusan Teknik 

Mesin Fakultas Teknik Universitas Jember. 

 Kendaraan bermotor merupakan salah satu alat transportasi, yang memerlukan 

engine sebagai penggerak mulanya, baik roda dua maupun roda empat. Motor bakar 

merupakan salah satu engine yang digunakan sebagai penggerak mula tersebut, yang 

merupakan suatu mesin konversi energi yang merubah energi kalor menjadi energi 

mekanik. Dengan adanya energi kalor sebagai suatu penghasil tenaga maka sudah 

semestinya memerlukan bahan bakar dan sistem pembakaran yang terjadi sebagai 

sumber kalor tersebut. Dalam hal ini bahan bakar yang sering digunakan pada 

kendaraan bermotor maupun engine  industry adalah bensin dan solar, meskipun 

banyak dijumpai bahan bakar non oil, seperti coal dan gas sebagai bahan bakar 

alternatif. Oleh karena itu perlu adanya pemikiran dalam mendisain suatu engine 

dengan efisiensi yang tinggi (Badrawada, 2010). 

Salah satu cara untuk meningkatkan perbaikan torsi adalah dengan memperbesar 

kapasitas mesin. Peningkatkan kapasitas mesin dapat digunakan dengan cara 

memperbesar diameter piston atau dengan cara stroke up (memperpanjang langkah) 

pada mesin tersebut (Jama, 2008). Memperbesar diameter piston (bore up) dapat 

menambah resiko sebesar 10% pada saat tenaga maksimal (Bell, 2006). 

 Permasalahan yang diteliti untuk mengetahui perbandingan  variasi bore up 

dan sudut pengapian unjuk mesin, sehingga diketahui daya dan torsi maksimal. 

Dari hasil penelitian perbandingan  variasi bore up dan sudut pengapian unjuk mesin, 

maka dapat di simpulkan semakin kecil sudut pengapian maka semakin cepat waktu 

terjadi pembakaran (sparking) pada bahan bakar di dalam ruang bakar, hal ini dapat 

memangkas waktu keterlambatan pembakaran (ignition delay) yaitu waktu yang 
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diperlukan antara saat percikan api dari busi dengan saat awal penyebaran api. 

Karena waktu keterlambatan pembakaran (ignition delay) lebih cepat maka momen 

putar dan daya yang dihasilkan semakin besar. Semakin kecil sudut pengapian maka 

semakin besar nilai konsumsi bahan bakar. Semakin luas permukaan (bore) maka 

semakin besar nilai konsumsi dari bahan bakar, hal ini dikarenakan semakin besar 

luas permukaan (bore) maka semakin banyak bahan bakar yang masuk sehingga 

konsumsi bahan bakar yang dikonsumsi lebih banyak. 
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SUMMARY 

 

EFFECT OF VARIATION CYLINDER VOLUME (BORE UP) AND 

IGNITION ANGLE ON PERFORMANCE MOTOR GASOLINE STEP 4; 

Nurman Martafi Romadhon, 081910101038; 2013: 67 pages, Department of 

Mechanical Engineering, Faculty of Engineering, the University of Jember. 

 Motor vehicle is one of the means of transportation, which requires engine as 

of the beginning, both two wheels and four wheels. Motor fuel is one of the engines 

used as the prime movers, which is a machine that converts the energy conversion of 

heat energy into mechanical energy. With the heat energy as a power producer then it 

should require fuel and combustion systems that occur as the heat source. In this case 

the fuel that is often used on motor vehicles and industrial engines are petrol and 

diesel, although many found non-oil fuels, such as coal and gas as an alternative fuel. 

Hence the need for thought in designing engines with high efficiency (Badrawada, 

2010). 

One way to increase the torque improvement is to increase the capacity of the 

machine. Increasing the capacity of the machine can be used in a way to enlarge the 

diameter of the piston or stroke by up (extending step) on the machine (Jama, 2008). 

Enlarge the piston diameter (bore up) can increase the risk by 10% at the time of 

maximum power (Bell, 2006). 

Problems studied to compare the variation bore up and rally engine ignition angle, so 

that the known maximum power and torque. 

From the results of comparative studies of variation bore up and rally engine ignition 

angle, it can be concluded The smaller the angle, the faster ignition occurs when 

combustion (sparking) on fuel in the combustion chamber, it can reduce the time 

delay of combustion (ignition delay) is the time it takes between when a spark from 

the spark plug at the beginning of the spread of fire. Due to the time delay 

combustion (ignition delay) faster then turning moment and the greater the power 
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generated. The smaller the angle, the greater the value of the ignition of fuel 

consumption. The more surface area (bore) the greater the value of the fuel 

consumption, this is due to the greater surface area (bore), the more so that the 

incoming fuel consumption fuel consumed more. 
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