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RINGKASAN

Peningkatan Kinerja Jalan Melalui Optimalisasi Manajemen Lalu Lintas
Segmen Simpang Jalan Trunojoyo - Jalan Diponegoro Sampai Simpang Jalan
Trunojoyo - Jalan Samanhudi Kabupaten Jember; Febby Anggarawan Pradana,
081910301067; 2012: 62 halaman; Jurusan Sipil Fakultas Teknik Universitas Jember.

Problematika dalam masalah transportasi tidak hanya terjadi pada kota — kota
besar di Indonesia tetapi juga terjadi di kota yang sedang berkembang, Kota Jember
merupakan salah satu kota kabupaten yang berada di Provinsi Jawa Timur sudah
mengalami beberapa masalah dalam bidang transportasi. Kemacetan merupakan salah
satu masalah dalam bidang transportasi yang harus diselesaikan. Kemacetan dapat
dikatakan sebagai akar dari beberapa permasalahan. Beberapa permasalahan
diantaranya semakin panjang waktu tempuh perjalanan dan meningkatnya konsumsi
bahan bakar suatu kendaraan.

Prasarana jalan harus direncanakan sesuai dengan kelas jalan dan kebutuhan
masyarakat. Namun peningkatan aktivitas pengguna serta bangkitan perjalanan
seringkali menimbulkan kemacetan. Salah satu ruas jalan di Kota Jember yang sering
menimbulkan kemacetan terjadi di ruas Jalan Trunojoyo antara Simpang Jalan
Trunojoyo — Jalan Diponegoro sampai dengan Simpang Jalan Trunojoyo — Jalan
Samanhudi Pasar Tanjung. Berdasarkan survey awal, tundaan kendaraan ini
ditimbulkan oleh fasilitas parkir kendaraan dan hambatan seperti orang yang
menyeberang di sembarang tempat serta manuver kendaraan yang berasal dari Jalan
Dr. Wahidin menuju ke Jalan KH Siddiq. Hal — hal tersebut dapat mengakibatkan
penurunan kecepatan para pengendara dan mengakibatkan tundaan bahkan terjadi
kemacetan lalu lintas. Berdasarkan masalah dan kenyataan yang ada di lapangan,
analisis awal yang dapat dilakukan adalah memaksimalkan penataan lahan parkir
yang efektif serta lebih memperketat peraturan lalu lintas di ruas simpang Jalan

Trunojoyo — Jalan Diponegoro sampai Simpang Jalan Trunojoyo — Jalan Samanhudi.
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Penelitian dilaksanakan di ruas Jalan Trunojoyo antara Simpang Semar
sampai Simpang Pasar Tamjung. Metode pengambilan data dilakukan dengan
menghitung volume lalu lintas terklasifikasi pada hari kerja (hari rabu) dan hari libur
(weekend) jam 06.00 — 21.00. Data hasil survey inventaris ruas jalan, volume lalu
lintas terklasifikasi dan observasi lapangan diolah sebagai masukan data perhitungan
kinerja operasional jalan. Prosedur perhitungan kinerja operasional jalan berdasarkan
Manual Kapasitas Jalan Indonesia (MKIJI, 1997). Setelah mendapatkan indikator
kinerja ruas jalan pada semua periode jam puncak kemudian dilakukan skoring
metode matrix diagram berdasarkan Peraturan Menteri Perhubungan Nomor KM 14
tahun 2006 tentang tingkat pelayanan untuk jalan arteri primer.

Hasil dan pembahasan kinerja operasional jalan pada ruas Jalan Trunojoyo
menunjukkan bahwa terjadi perubahan nilai derajat kejenuhan, kecepatan serta
kapasitas. Untuk penilaian secara umum penggunaan skenario pola parkir paralel
serta penekanan pada kelas hambatan samping merupakan skenario yang paling
optimal. Peningkatan kapasitas dengan menggunakan skenario optimal dapat

mencapai 419,84 smp/jam.
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SUMMARY

The Improvement of Trunojoyo st. Performance by Optimization of the Segment
of Trunojoyo st.-Diponegoro st. intersection to Trunojoyo st.-Samanhudi st
intersection Kabupaten Jember; Febby Anggarawan Pradana, 081910301067;
2012: 62 pages; Department of Civil Engineering Universitas Jember.

Problematics in transportation issues is not only just happening at the big
cities but also is occuring in developing city, Jember is one of the city districts in East
Java province has been have some problems in the transport sector. Traffic jam is one
of the problems in the transportation to be solved. Traffic jam can be said to be a root
of several problems. Some problems include the length of travel time and increased
fuel consumption of a vehicle.

Road infrastructure should be planned according to road class and publics
need. But the improvement user activities and trip generation often cause traffic jam.
One of the streets in Jember often cause road traffic jam occurs in the segment
between Trunojoyo st-Diponegoro st intersection to Trunojoyo st-Samanhudi st
intersection Tanjung Market . Based on the earlier survey, vehicle delay is caused by
vehicle parking facilities and obstacles such as people who cross at any place and
maneuvering of vehicles coming from Jalan Dr. Wahidin heading to Jalan KH Siddiq.
It it can cause to a reduction of the speed of motorists and resulting in delays and
even traffic jams. Based on the issues and realities in the field, the initial analysis to
do is maximize the effective arrangement of parking and traffic regulations ever more
in the segment Trunojoyo st.-Diponegoro st. intersections to  Trunojoyo st.-
Samanhudi st. intersection Tanjung Market.

The research held in the segment between Semar intersections to Tanjung
Market intersections Trunojoyo Street . Methods of data collection is done by
calculating the volume of classified traffic on weekdays (Wednesday) and holiday

(weekend) at 06:00 to 21:00. inventory data surveys the roads, traffic volume and



field observations be processed as a data input path calculation of operational
performance. Calculation procedure operational performance of based on the Manual
Kapasitas Jalan Indonesia (MKIJI, 1997). After that, value of the road performance
indicators all peak-hour period and then made a scoring matrix diagram method based
on the Peraturan Menteri Perhubungan Nomor KM 14 tahun 2006 about level of
service to the primary arterial road.

Results and discussion of the road operational performance of the Trunojoyo
segment showed that the degree of saturation, the speed and capacity changes. For
ratings general patterns of scenarios are parallel parking and an emphasis on beside
class barriers is the most optimal scenario. Increased capacity by using the optimal

scenario can be reached 419.84 smp / hour.
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