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Jalan Hayam Wuruk Kecamatan Giri Kabupaten Banyuwangi Yyang
menghubungkan akses jalan Banyuwangi menuju Pelabuhan Ketapang merupakan
Outer Ring road Kota Banyuwangi. Jalan ini dilewati oleh lalu lintas kendaraan berat,
dikarenakan adanya akses jalan menuju Pabrik Kertas Basuki Rachmat, gudang
perusahaan Air Minum Total, gudang perusahaan Teh Botol Sosro, SPPBE Pertamina
dan akses jalur selatan Jawa-Bali. Berdasarkan survai identifikasi kerusakan jalan
yaitu: retak - retak (crack), lubang-lubang (photoles), alur (ruts), sungkur (shoving),
keriting (corrugtion), kegemukan (bledding) dan distorsi. Dari jenis kerusakan pada
permukaan jalan di atas, merupakan bukti bahwa jalan mengalami penurunan tingkat
pelayanan atau jalan dalam kondisi rusak. Pada perkerasan jalan baru mempunyai
nilai Indeks Permukaan (IP) yang besar, dengan bertambahnya waktu dan jumlah
beban lalu lintas nilai IP akan menurun jika tidak ditangani maka akan mencapai nilai
IPt minimum. Untuk melewati IPtminimum diperlukan waktu beberapa bulan mendatang,
maka dapat ditentukan prioritas penanganan perbaikan jalan. Adapun tujuan yang
ingin dicapai dalam penelitian ini adalah Untuk menentukan prioritas penanganan
perbaikan jalan yang ada terkait dengan Indeks Permukaan yang terjadi dalam waktu
beberapa bulan mendatang.

Dalam menentukan prioritas perbaikan kerusakan jalan perlu dilakukan
perhitungan nilai 1Pproyersi pada beberapa bulan mendatang hingga mencapai nilai
IPtminimum terlebin dahulu. Dalam menentukan nilai 1Pproyasi beberapa bulan
mendatang didasarkan dari beberapa parameter yaitu: nilai Total Distress Point
(TDP) jalan, ridding quality analisis, LHR, beban kendaraan, kualitas lapis
permukaan dan kelas jalannya. Data yang dibutuhkan dalam penelitian ini berupa
data sekunder yang terdiri dari data Lalu Lintas Harian Rata — rata (LHR) dan data

Produk Domestik Regional Bruto (PDRB) dengan harga konstan, sedangkan data
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primer yang terdiri dari survai kondisi kerusakan jalan dan drainase, survai
inventarisasi jalan, survai lokasi studi, pengambilan aspal dengan alat core drill dan
survai LHR dan berat beban kendaraan truk di Jembatan Timbang Kalibaru Manis
Banyuwangi. Dari data dan persamaan yang ada, kemudian dilakukan perhitungan
dan analisis mengenai Indeks Permukaan proyeksi (IPproyksi) dalam waktu beberapa
bulan mendatang hingga melewati IPtminimum, kemudian dapat ditentukan prioritas
perbaikan kerusakan jalan yang terlebih dahulu mencapai/melewati nilai IPtminimum.

Dari hasil perhitungan dan analisis diperoleh, nilai IPproyersi Yang sudah
melewati IPtminimum terlebih dahulu adalah section 7 sebesar 1,3357, section 4 sebesar
1,4042 dan section 15 sebesar 1,4762 jatuh pada bulan ke-1, hal ini berarti pada saat
disurvai section jalan tersebut sudah rusak. Pada section berikutnya yang sudah
melewati/mencapai IPtminimum adalah section 8 sebesar 1,5050, section 12 sebesar
1,3893, section 14 sebesar 1,3893, section 13 sebesar 1,4752 dan section 16 sebesar
1,5050 jatuh pada bulan ke-15, hal ini berarti pada saat bulan ke-15 section jalan
tersebut sudah rusak. Pada bulan ke-16 semua section sudah melewati IPtminimum, hal
ini berarti semua section jalan sudah rusak.

Dalam pemilihan proritas didasarkan dari nilai 1Pyroyeksi Yang terlebih dahulu
mencapai IPtminimum. Berdasarkan dari hasil nilai IPproyexsi persection dan perjalur/arah
didapat bahwa Jalan Hayam Wuruk section 7 section 4 dan section 15 sudah melewati
nilai IPtminimum pada saat disurvai, dalam artian section jalan tersebut perlu dilakukan
perbaikan pada saat bulan ke-1 yang sesuai dengan kondisi kerusakan jalannya.
Berdasarkan nilai IPproyesi Yang terlebin dahulu mencapai/melewati nilai IPtminimum,
maka prioritas perbaikan kerusakan jalan pada Jalan Hayam Wuruk adalah: Prioritas
1: Section 4 dan section 7 jalur A arah Jember — Ketapang. Section 15 jalur B arah
Ketapang — Jember. Prioritas 2 : Section 8 jalur A arah Jember — Ketapang. section
12, section 13 dan dan section 16 jalur B arah Ketapang — Jember. Prioritas 3 :
Section 1, section 3 dan section 5 jalur A arah Jember — Ketapang. Section 9 jalur B
arah Ketapang — Jember. Prioritas 4 : Section 2 dan section 6 jalur A arah Jember —
Ketapang. Section 10 dan section 11 jalur B arah Ketapang — Jember.
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SUMMARY

Priority of Road Improvement in Hayam Wuruk Street, Giri, Banyuwangi East

Java Viewed From The Road Damage Due to Vehicle Over Load. Akh. Maliki,
061910301045; 2011; 109 Pages; Department of Civil Engineering, Faculty of
Engineering, University of Jember.

Hayam Wuruk Street subdistrict Giri Banyuwangi District is connecting the
access road to the Harbour of Banyuwangi. That call is the Outer Ring Banyuwangi
City. This road is crossed way by heavy vehicle traffic, because of the access road to
the Paper Factory Basuki Rachmat, the Total drinking water company warehouse, the
Sosro company warehouse, SPPBE Pertamina and access route south of Java-Bali.
Based on a survey that is road damage identification such as: cracks, photoles, ruts,
shoving, corrugtion, bledding dan distortion. From the type of damage to the road
surface above, is evidence that the road has decreased the level of service or roads in
poor condition. In the new pavement has a value Surface Index (IP) that large, with
increasing time and the amount of IP traffic load value will be down if left untreated,
it reaches a value of IPt minimum. FOr the past IPtminimum takes several months, it can be
determined the priority of road improvement. The objectives to be achieved of this
research is for determine priority of road improvements related to with the Surfaces
Index that occur within the next few months.

In determining priority roads need repair damage done the IP value of the first
projection value calculation in the next few months until it reaches the first IPtminimum.
In determining the value of IP projections coming months based off of some
parameters: Total value of Distress Point (TDP) road, riding quality analysis, LHR,
vehicle load, the quality of the surface layer and road class. Data required in this
research is secondary data which consists of Averages Daily Traffic (LHR) data and
the data of Gross Regional Domestic Product (PDRB) at constant, while the primary
data which consists of surveys the damage to roads and drainage, road inventory
survey, study location survey, taking asphalt with the core drill equipment and LHR
survey and heavy load trucks in Weight Stations Kalibaru Manis Banyuwangi. From

the existing data and equations, then do calculated and analysis of Surface Index (IP)
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within the next few months to pass IPtminimum, Can then be determined priority repair
road damage that first reached/passed value IPtminimum-

The results obtained by calculation and analysis, IP value projections that had
passed the first IPtminimum 1S @ section 7 of 1.3357, section 4 of 1.4042 and section 15
of and 1.4762 fall at month-1, this means that at the time surveyed the damaged road
section. In the next section that has been passed/reaching IPtyinimum IS section 8 of
1.5050, section 12 of 1. 3893, section 14 of 1.3893, section 13 of 1.4752 and section
16 of 1.5050 falls on a month to the 15", this means that at the time of the month to
the 15™ section of road has been damaged. In the 16™ section has passed all the
IPtminimum, his means that all roads have been damaged section.

In the selection of priority based on the IP value of the first projection reaches
IPtminimum. Based on the results of the IP value per section and the direction of
projection is found that the Hayam Wuruk Street section 7, section 4 and section 15
has passed IPtyinimum Value at the time surveyed, in terms of road section is necessary
repair at the time of the month to-1 in accordance with the conditions of the damage
road. Based on the projected value of the first IP reach / pass value IPtminimum, then the
priority repair road damage on street Hayam Wuruk is: Priority 1: Section 4 and
section 7 line A direction Jember — Ketapang. Priority 2: Section 8 line A direction
Jember - Ketapang. section 12, section 13 and danl6 line B direction Ketapang —
Jember. Priority 3: Section 1, section 3 and section 5 lanes A direction Jember -
Ketapang. Section 9 line B direction Ketapang — Jember. Priority 4: Section 2 and
section 6 line A direction Jember - Ketapang. Section 10 and Section 11 B line

direction Ketapang — Jember.
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