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RINGKASAN 

 

Kajian Penataan Parkir Jalan Jawa Kabupaten Jember; Wisnu Prasetya, 

041910301065; 2010: 80 halaman; Fakultas Teknik Jurusan Teknik Sipil Universitas 

Jember. 

 

Jalan Jawa merupakan salah satu jalan yang aktivitasnya ramai di kota 

Jember. Jalan Jawa adalah jalan dua arah tak terbagi yang tidak mempunyai median 

dengan kereb samping. Ruas jalan ini mempunyai panjang 1.2 km dengan lebar jalan 

12 m, 8 m dan 12.5 m. Jalan Jawa merupakan kawasan pusat bisnis dan distrik yang 

mengakibatkan volume lalu lintas jalan cukup tinggi pada jam-jam sibuk. Fasilitas 

parkir di jalan Jawa sebagian besar adalah  di badan jalan (on Sreet Parking). 

Penelitian bertujuan untuk mengetahui tingkat pelayanan jalan pada saat ini dan 5 

tahun mendatang serta memberikan solusi bagaimana cara meningkatkan tingkat 

pelayanan ruas jalan Jawa. 

Untuk mengetahui kondisi diatas, dilakukan survei volume lalu lintas, 

geometrik jalan, hambatan samping, dan survei parkir melalui pencatatan plat nomor 

setiap kendaraan yang parkir di badan jalan Jawa. Dari hasil survei didapatkan tingkat 

pelayanan jalan Jawa dan tingkat pelayanan parkir tiap-tiap sektor. Setelah dilakukan 

analisa kemudian didapatkan kinerja jalan dan kinerja parkir dimasing-masing sektor. 

Dari hasil perhitungan analisa kinerja ruas jalan didapatkan tingkat pelayanan 

ruas jalan Jawa pada jam-jam sibuk. Pada jam sibuk  pagi tingkat pelayanan jalan 

Jawa masih B atau masih normal dengan V/C ≤ 0,62, tetapi untuk jam sibuk siang, 

sore dan malam didapatkan V/C rasio melebihi 1, sehingga tingkat pelayanan jalan 

Jawa adalah F yaitu terjadi kemacetan. Penyebabnya adalah dengan adanya 

penggunaan parkir badan jalan pada kedua sisi jalan lebar efektif jalan hanya 5 meter. 

Untuk perhitungan analisa parkir di semua sektor yang ada didapatkan beban lalu-

lintas yang mempengaruhi parkir (A) berkisar antara 6-80 kendaraan dengan tingkat 
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kemungkinan tertolaknya (Pr) adalah ≈ 0 untuk sepeda motor, sedangkan beban lalu 

lintas kendaraan untuk roda empat berkisar antara 2-11 kendaraan dengan tingkat 

kemungkinan tertolaknya adalah 0-0,41. Nilai A terendah untuk sepeda motor 

terdapat pada sektor F sebesar 7 kendaraan dengan tingkat tertolaknya (Pr) adalah ≈ 

0, sedangkan nilai A tertinggi terdapat pada sektor B sebesar 80 kendaraan dengan 

tingkat tertolaknya (Pr) adalah ≈ 0. Nilai A terendah untuk mobil terdapat pada sektor 

C sebesar 3 kendaraan dengan tingkat tertolaknya (Pr) adalah ≈ 0.41, sedangkan nilai 

A tertinggi terdapat pada sektor B sebesar 11 kendaraan dengan tingkat tertolaknya 

(Pr) adalah ≈ 0. Dilihat dari rendahnya tingkat pelayanan jalan diperlukan alternatif 

pemecahan, yaitu dengan melakukan penataan parkir yang baru. Semua parkir hanya 

berada pada satu sisi jalan disebelah utara saja. Dan untuk parkir mobil sektor A 

digabung dengan sektor B, untuk sektor C digabung dengan sektor D, untuk sektor E 

sendiri dan untuk sektor F juga sendiri. Untuk parkir mobil sektor A digabung dengan 

sektor B, sektor C dan sektor D, sedangkan sektor E dipindah ke sektor F.  Untuk 

estimasi 5 tahun mendatang dilakukan penambahan luasan area parkir dengan sudut 

parkir mobil 0º tingkat pelayanan jalan Jawa adalah C tetapi dengan sudut 30º tingkat 

pelayanan jalan Jawa adalah D dan E. 

Untuk mengatasi masalah tersebut diperlukan beberapa alternatif, yaitu 

dengan melakukan penataan parkir, pemindahan PKL yang berada pada area parkir. 

Selain itu juga perlu adanya penertiban PKL yang masih berada pada area parkir yang 

sudah ditentukan. Dengan adanya penanganan yang efektif sehingga tingkat 

pelayanan jalan Jawa bisa sesuai dengan kelas jalannya yaitu sekurang-kurangnya C. 
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SUMMARY 

 

Study Of Java Streets Parking Arrangements In Jember District; Wisnu 

Prasetya; 041910301065; 2010; 80 pages; S1 Civil Engineering Department; Faculty 

Of Engineering, University Of Jember 

 

Java streets  is one of the bustling street activity in the town of Jember. Java 

Road is a two-way undivided road that has no median with kereb side. This road 

section has a length of 1.2 km with a width of the road 12 m, 8 m and 12.5 m. Java 

Road is the central business district and the district which resulted in road traffic 

volume is high enough at rush hour. Parking facilities in Java street are mostly on-

street (on Sreet Parking). The study aims to determine the level of service road at this 

point and the next 5 years and provide solutions on how to improve the level of 

service Java street. 

To determine the condition above, carried out surveys of traffic volume, 

geometric road, side friction, and parking surveys by recording the license plate of 

each vehicle parked in the road of Java. From the survey results obtained level of 

service is Java and the level of parking service every sector. After doing an analysis 

to obtain performance and performance street parking respective sector. 

From the calculation of road performance analysis found the level of service on the 

Java road rush hour. On the morning rush hour road service level is B or Java is still 

normal with the V/C ≤ 0.62, but for the afternoon rush hour, afternoon and evening 

found V/C ratio exceeds 1, so the level of service is F, is Java congestion. The reason 

is the presence of use-street parking on both sides of the road width of road just 5 

yards. For the calculation of parking analysis in all sectors that have obtained the 

traffic load affecting the park (A) ranged between 60-80 vehicles with the level of 

Probability of rejection (Pr) is ≈ 0 for motorcycles, while the traffic load for four-

wheeled vehicles ranged from 2-11 utterly rejected the possibility of vehicle with 

level is from 0 to 0.41. A lower value for motorcycle found on the F sector with a 
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level of 7 vehicles Probability of rejection (Pr) is ≈ 0, whereas the highest A value 

contained in the sector B of 80 vehicles with the level Probability of rejection (Pr) is 

≈ 0. A lower value for the car there in the sector C of 3 vehicles with a level utterly 

rejected (Pr) is ≈ 0:41, while the highest value of A found in sector B of 11 vehicles 

with the level Probability of rejection (Pr) is ≈ 0. And for car parking combined with 

the sector A sector B, sector C combined with D sector, for its own sector and for 

sector E and F also own. For car parking combined with the sector A sector B, sector 

C and D sectors, while sector moved into the sector E to F. To estimate the next 5 

years, the addition of a parking lot with an area of car parking angle 0 º level of 

service is Java is C but with angle 30 º is the Java street service level D and E. 

To overcome this problem required several alternatives, by the arrangement of 

parking, the removal of street vendors located in parking areas. It is also necessary to 

control the street vendors are still at a parking area that has been determined. With the 

existence of effective treatment so that the level of service can be in accordance with 

the Java class path that is at least C. 
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DAFTAR ISTILAH 
 
 

A 
Beban Lalu Lintas adalah faktor lalu lintas yang mempengaruhi pemakain area 

parkir. 
 
C 
Kapasitas adalah arus lalu lintas (stabil) maksimum yang dapat dipertahankan pada 

kondisi tertentu 
 
Co 
Kapasitas Dasar (smp/jam) adalah kapasitas segmen jalan pada kondisi geometri, 

pola arus lalu lintas, dan faktor lingkungan yang ditentukan sebelumnya. 
 
DS 
Derajat Kejenuhan adalah rasio arus lalu lintas (smp/jam) terhadap kapasitas 

(smp/jam) pada bagian jalan tertentu 
 
emp 
Ekivalen Mobil Penumpang adalah faktor yang menunjukkan berbagai tipe 

kendaraan dibandingkan kendaraan ringan sehubungan dengan pengaruhnya 
terhadap kecepatan kendaraan ringan dalam arus lalu lintas (untuk mobil 
penumpang dan kendaraan ringan yang sasisnya mirip; emp = 0) 

FV 
Kecepatan Arus Bebas adalah kecepatan (km/jam) yang tidak dipengaruhi oleh 

kendaraan lain 
 
HV 
Kendaraan Berat adalah kendaraan bermotor dengan jarak as lebih dari 3,5 m, 

biasanya beroda lebih dari 4 (termasuk bis, truk 2 as, truk 3 as, dan truk 
kombinasi sesuai sistem klasifikasi Bina Marga) 

 
LV 
Kendaraan Ringan adalah kendaraan bermotor dua as beroda 4 dengan jarak as 2,0-

3,0 m (termasuk mobil penumpang, oplet, mikrobis, pick up, dan truk 
kecilsesuai sistem klasifikasi Bina Marga) 
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M 
Jumlah Ruang Kendaraan adalah jumlah maksimum kendaraan yang dapat 

ditampung dalam area parkir. 
 
MC 
Sepeda Motor adalah kendaraan bermotor beroda dua atau tiga (termasuk sepeda 

motor dan kendaraan beroda tiga sesuai sistem kalsifikasi Bina Marga) 
 
Q Arus Lalu Lintas adalah jumlah kendaraan bermotor yang melalui titik pada jalan 

per satuan waktu, dinyatakan dalam kend/jam, smp/jam, atau LHRT. 
 
Q 
Jumlah Kedatangan Kendaraan adalah jumlah kedatangan kendaraan yang parkir 

per satu satuan waktu. 
 
SP 
Pemisahan Arah adalah distribusi arah lalu lintas pada jalan dua arah (biasanya 

dinyatakan sebagai persentase dari arus total pada masing-masing arah. 
 
smp 
Satuan Mobil Penumpang adalah satuan untuk arus lalu lintas dimana arus berbagai 

tipe kendaraan diubah menjadi arus kendaraan ringan (termasuk mobil 
penumpang) dengan menggunakan emp. 

 
SRP 
Satuan Ruang Parkir adalah ukuran luas efektif untuk meletakkan kendaraan (mobil 

penumpang, bus/truk, atau sepeda motor), termasuk ruang bebas dan lebar 
bukaan pintu. Untuk hal-hal tertentu bila tanpa penjelasan, SRP adalah SRP 
untuk satuan mobil penumpang. 

 
Td 
Time duration adalah durasi parker rata-rata tertinggi per satu satuan waktu. 
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Tipe Jalan 
Tipe Jalan menentukan jumlah lajur dan arah pada segmen jalan. 
- 2 lajur 1 arah ( 2/1 ) 
- 2 lajur 2 arah tak terbagi ( 2/2 UD ) 
- 4 lajur 2 arah tak terbagi ( 4/2 UD 
- 4 lajur 2 arah terbagi ( 4/2 D ) 
- 6 lajur 2 arah terbagi ( 6/2 UD ) 
 

TT 
Waktu Tempuh adalah waktu rata-rata yang digunakan kendaraan menempuh 

segmen jalan dengan panjang tertentu termasuk semua tundaan waktu 
berhenti. 

 
UM 
Kendaraan Tak Bermotor adalah kendaraan beroda yang menggunakan tenaga 

manusia atau hewan (termasuk sepeda, becak, kereta kuda dan kereta dorong 
sesuai sistem klasifikasi Bina Marga) 

 
V 
Kecepatan Tempuh adalah kecepatan rata-rata (km/jam) arus lalu lintas dihitung 

dari panjang jalan dibagi waktu tempuh rata-rata kendaraan 
 
Wc 
Lebar Jalur Lalu Lintas (m) adalah lebar jalur gerak tanpa bahu 
 
 


