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RINGKASAN

Evaluasi Kinerja Bundaran dengan Metode MKJI 1997 (Studi Kasus Bundaran
Mastrip Jember); lbrahim Reza Permana, 071910301083; 2012: 61 halaman;
Jurusan Teknik Sipil Fakultas Teknik Universitas Jember.

Bundaran Mastrip merupakan salah satu bundaran penting di Kota Jember yang
melayani arus lalu lintas dari Jalan Mastrip, Jalan Kalimantan, dan Jalan Danau Toba.
Pemilihan Bundaran Mastrip sebagai lokasi penelitian didasarkan atas problem
kemacetan yang terjadi pada bundaran tersebut. Faktor penyebabnya antara lain ialah
tingginya volume arus lalu lintas pada kawasan bundaran, geometri bundaran yang
tidak sesuai dengan standar perencanaan, dan minimnya marka atau rambu lalu lintas
di sekitar bundaran. Dari kondisi ini dibutuhkan penelitian untuk mengetahui kinerja
bundaran pada kondisi eksisting dan masa mendatang serta solusi yang diperlukan
untuk meningkatkan kinerja bundaran. Metodologi penelitian yang digunakan
mencakup analisis kinerja dengan metode MKJI 1997 dan analisis prediksi kinerja
dengan analisis regresi linear metode kuadrat terkecil sesuai peraturan Menteri
Perhubungan Nomor: KM 14/2006.

Menurut MKJI 1997 kelayakan kinerja bundaran dapat diketahui dengan
melihat besarnya nilai derajat kejenuhan (DS) dan tundaan rerata bundaran (Dg).
Untuk tahun 2012 dengan volume kendaraan 33.278 unit smp, diketahui bahwa
kinerja Bundaran Mastrip masih sesuai dengan syarat Peraturan Menteri Perhubungan
Nomor: KM 14/2006 (DS = 0,677 < 0,8 dan Dgr = 8,931 detik/smp < 25 detik/smp).
Dengan analisis regresi linear volume kendaraan dapat diprediksi pada 2017 menjadi

47.804 unit smp sehingga diketahui bahwa kinerja Bundaran Mastrip untuk 2017
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telah melampaui syarat Peraturan Menteri Perhubungan Nomor: KM 14/2006 (DS =
0,972 > 0,8 dan Dr = 25,843 detik/smp > 25 detik/smp) maka perlu diadakan
perbaikan kinerja bundaran dengan melakukan penyesuaian geometri simpang
Bundaran Mastrip. Penyesuaian geometri simpang bundaran dilakukan dengan cara
memperlebar diameter bundaran sebesar 8 meter dari diameter semula sebesar 38
meter menjadi sebesar 46 meter. Setelah dilakukan penyesuaian geometri simpang
Bundaran Mastrip didapatkan kinerja bundaran sesuai dengan syarat Peraturan
Menteri Perhubungan Nomor: KM 14/2006 dengan nilai DS = 0,799 < 0,8 dan Dg =
14,598 < 25 detik/smp.

Hasil penelitian menunjukkan bahwa kinerja Bundaran Mastrip untuk kala
ulang 5 tahun telah melampaui ketetapan yang berlaku sehingga perlu dilakukan
penyesuaian terhadap kondisi geometri bundaran. Selain itu, diperlukan penerapan
manajemen lalu lintas yang memadai dan evaluasi tiap kala ulang 5 tahun sekali
untuk menunjang kelancaran, keselamatan dan ketertiban lalu lintas di kawasan

Bundaran Mastrip.



SUMMARY

Roundabout Performance Evaluation Using MKJI 1997 Method (Case Study of
Mastrip Roundabout, Jember); Ibrahim Reza Permana, 071910301083; 2012: 61
pages, the Civil Engineering Department, the Faculty of Engineering, Jember
University.

Mastrip Roundabout is one of the important roundabout in Jember which serve
traffic flow from road of Mastrip, Kalimantan, and Danau Toba. Mastrip Roundabout
selected as based on congestion problem. The factors are the high volume of traffic
on the roundabout, the geometry does not comply with standard, and the lack of
markings or traffic signs. These conditions required determine of performance on
existing and future conditions and the solutions necessary to improve of performance.
Research methodology includes MKJI 1997 method of performance and prediction
analysis, performance analysis with linear regression analysis of least squares method
according to Minister of Transportation Regulation No. KM 14/2006.

MKJI 1997 roundabout performance can be determined at value degree of
saturation (DS) and average roundabout delay (Dg). In 2012 with vehicle volume of
33,278 pcu, it is known that performance of Mastrip Roundabout still accordance to
Minister of Transport Regulation No. KM 14/2006 (DS = 0.677 < 0.8 and Dg = 8.931
< 25 sec/pcu). Vehicle volume predicted with linear regression analysis to 2017 will
be 47,804 pcu, so Mastrip Roundabout performance to 2017 has exceeded the term of
Minister of Transportation Regulation (DS = 0.972 > 0.8 and Dg = 25.843 > 25
sec/pcu), it need to be improved performance by adjusting intersection geometry of
Mastrip Roundabout. Roundabout intersection geometry adjustment is done by
widening the circle diameter of 8 meters, from diameter 38 meters of 46 meters. After
adjusting intersection geometry, Mastrip Roundabout performance at value of DS =
0.799 < 0.8 and Dgr = 14.598 < 25 sec/pcu, obtaining with Minister of Transport
Regulation.

The results Mastrip Roundabout performance for 5 years has exceeded the
applicable provisions that have been made to the roundabout geometry conditions. In
addition, the required implementation of an adequate traffic management and
evaluation repeated every 5 years for the smoothness, traffic safety and orderliness.
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