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RINGKASAN

Pengaruh Penambahan Methanol Terhadap Premium Terhadap Unjuk Kerja
Motor Bakar 4 Langkah Dengan Berbagai Sudut Pengapian; Danang Aji
Saputro; 061910101007; 2011; 64 halaman; Jurusan Teknik Mesin Universitas

Jember.

Untuk meningkat performa mesin dapat dilakukan dengan berbagai cara
diantaranya dengan menaikan perbandingan kompresi, memperbesar ruang bakar dan
merubah sudut pengapian. Perubahan sudut pengapian semestinya di imbangi dengan
pergantian bahan bakar yang memiliki oktan lebih tinggi karena apabila sudut
pengapian mengalami perubahan sedangkan bahan bakar yang digunakan tetap akan
terjadinya detonasi pada mesin tersebut. Waktu pengapian semakin maju
mengakibatkan suhu pada ruang bakar manjadi meningkat, salah satu cara agar suhu
pada ruang bakar seimbang dengan perubahan pengapian adalah dengan
menggunakan bahan bakar tetap, tetapi perlu penambahan aditif. Ada beberapa
contoh aditif sepertt MTBE,TEL dll tetapi kebanyakan aditif tersebut mempunyai
kandungan timbale yang tinggi. Methanol adalah aditif yang ramah lingkungan yang

dapat digunakan sebagai campuran dari premium.

Dengan menambahkan methanol pada premium dapat diketahui bahwa
methanol dapar meningkatkan daya dan torsi dengan fuel consumption yang rendah.
Tujuan yang ingin dicapai untuk mengetahui unjuk kerja motor bakar 4 langkah
dengan bahan bakar bensin dengan methanol sebagai suplemen bahan bakar dan juga
penetapan variasi aditif methanol dengan sudut pengapian untuk memperoleh titik

yang optimal. Dalam pengujian unjuk kerja motor bakar digunakan alat motor cycle
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dynamometer untuk mengetahui nilai daya, torsi dan putaran mesin. Pengujian ini
menggunakan variasi methanol 10% (M10), methanol 20% (M20), dan methanol
30% (M30) dengan variasi sudut pengapian 16°, 17° dan 18° BTDC kemudian hasil
dari pengujian dibandingkan dengan kondisi standart. Pengujian unjuk kerja motor

bakar dilakukan pada gigi 1, 2, 3 dan 4.

Hasil yang didapat dari pengujian unjuk kerja motor bakar adalah torsi rata-
rata tertinggi dengan campuran M20 pengapian 16° BTDC sebesar 8.7 N.m pada
putaran mesin 4700 rpm. Peningkatan daya rata-rata terjadi pada campuran M20
pengapian 16° BTDC sebesar 6.9 Hp pada putaran mesin 6700 rpm. Fuel
Consumption (FC) terendah terdapat pada campuran M10 yaitu 0.8420 kg/jam pada
8000 rpm dengan sudut pembakaran 16° BTDC.



SUMMARY

Effect of Methanol Addition To Premium Combustion Engine Performance
against 4 Stroke with different point of ignition; Danang Aji Saputro;
061910101007; 64 pages; Department of Mechanical Engineering University of
Jember.

To increase engine performance can be done in various ways such as
by raising the compression ratio, enlarge the combustion chamber and ignition angle
change. Changes in ignition angle should be in balance with the turn of the fuel that
has a higher octane because of an ignition angle change while the fuel used will
remain the occurrence of detonation on the engine. Resulting in more Advanced
ignition timing on combustion chamber temperature increases widened, one way
that the temperature in the combustion chamber is balanced by changes in ignition of
fuel by using fixed, but needs the addition of additives. There are several examples of
additives such as MTBE, TEL etc. but most of these additives have a high content of
timbale. Methanol is an environmentally friendly additive that can beusedas a
mixture of premium.

By adding methanol at a premium it is known that methanol buffer increased
power and torque with low fuel consumption. Objectives to be achieved to determine
the performance of combustion 4 stroke with a fuel supplement gasoline with
methanol as a fuel additive variation and also the determination of methanol with
ignition angle to obtain the optimal point. In testing the performance of the motor fuel
used motor cycle tool dynamometer to determine the value of power, torque and

engine speed. This test uses a variation of 10% methanol (M10), 20% methanol



(M20), and 30% methanol (M30) with the variation of ignition angle 16 °, 17 ® and 18
° BTDC then the results of testing compared with standard conditions. Performance
of the motor fuel testing performed on teeth 1, 2, 3 and 4.

The results of testing the performance of motor fuel is the highest average
torque with a mixture of 16 ° BTDC ignition M20 of 8.7 Nm at 4700 rpm engine
speed. Increase in average power occurs in a mixture of 16 ° BTDC ignition M20 for
6.9 hp at 6700 rpm engine speed. Fuel Consumption (FC) are the lowest on a mixture
of M10 is 0.8420 kg / h at 8000 rpm at an angle of 16 ° BTDC combustion.
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