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RINGKASAN

Studi Perbandingan Kinerja Sebelum Dan Sesudah Perubahan Sistem Lalu
Lintas Satu Arah Di Kota Jember: Kurnia Widayanti, 071910301097; 2012: 49
Halaman; Jurusan Teknik Sipil Fakultas Teknik Universitas Jember.

Kepadatan penduduk Kabupaten Jember meningkat dari 664 jiwa/km? pada
tahun 2000 menjadi 707 jiwa/km?2 pada tahun 2010. Perkembangan pembangunan di
kota Jember yang cukup pesat dan adanya beban lalu lintas terhadap ruas jalan
tertentu yang mengakibatkan level of service (los) dengan tingkat pelayanan D.
Terjadinya hambatan gerak kendaraan dan kemacetan lalu lintas pada beberapa ruas
jalan (JlLA.Yani, JIl.Gajah Mada), serta belum ada keseimbangan antara
berkembangnya sarana transportasi dengan prasarana yang tersedia melatarbelakangi
untuk melakukan penataan sistem lalu lintas satu arah pada pusat kota Jember.
Menurut perhitungan adapun ruas jalan yang mengalami level of service rendah
adalah JI. A. Yani dengan derajat kejenuhan 0,8638. Begitu pula yang terjadi pada
ruas JI.Gajah Mada dari arah barat-timur dengan derajat kejenuhan 0,8202.

Untuk mengetahui seberapa besar perubahan kinerja lalu lintas antara sebelum
dan sesudah diberlakukan penataan sistem lalu lintas satu arah adalah dengan
mengikuti prosedur perhitungan Formulir UR-1, UR-2 dan UR-3 dalam Manual
Kapasitas Jalan Indonesia 1997. Maka didapatkan angka derajat kejenuhan (DS)
sebagai patokan kinerja lalu lintas. Penelitian ini juga menggunakan analisis
statistika uji beda berpasangan yang membandingkan nilai Derajat Kejenuhan dan
Kecepatan pada arus lalu lintas antara sebelum dan sesudah penataan sistem lalu
lintas satu arah.

Berdasarkan hasil perhitungan, rata-rata nilai DS sebelum dan sesudah
perubahan arus lalu lintas tidak mengalami perubahan yang signifikan terhadap

adanya kinerja lalu lintas pusat Kota Jember.
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SUMMARY

Comparative Study Of Performance Before And After The Change Of One-Way
Traffic System In The City Of Jember; Kurnia Widayanti, 071910301097; 2012:
49 Pages; Civil Engineering Department Faculty of Engineering, University of

Jember.

Jember increased population density of 664 people / km 2 in 2000 to 707
people / km 2 in 2010. The development of urban development in Jember quite
rapidly and the traffic load on certain roads that lead to the level of service (los) D.
The occurrence of resistance movement of vehicles and traffic congestion on several
roads (JI.A.Yani, JI.Gajah Mada), and yet there is a balance between the development
of transportation facilities with the facilities available to make the arrangement
behind one-way traffic system in downtown Jember . According to the calculations as
for roads that have low levels of service are JI. A. Yani with the degree of saturation
of 0.8638. So it is with Jl.Gajah Mada segment of an east-west direction with a
degree of saturation of 0.8202.

To find out how much traffic performance changes between before and after
the arrangement imposed a one-way traffic system is to follow the calculation
procedure Form UR-1, UR-2 and UR-3 in Indonesian Highway Capacity Manual
1997. It get the number of degrees of saturation (DS) as a benchmark the performance
of traffic. This study also uses statistical analysis are paired t-test to compare different
test pairs and the degree of saturation on the speed of traffic flow between before and
after the arrangement of one-way traffic system.

Based on calculations, the average value of DS before and after the changes in
traffic flow does not experience significant changes to the traffic performance city of

Jember.
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