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RINGKASAN

EVALUASI TRAFFIC LIGHT PADA PEREMPATAN JL. PB SUDIRMAN, JL.
ANGGREK, JL. BEDADUNG JEMBER; Firman Edy Setiawan, 031903103042,
2007; Jurusan D3 Teknik Sipil Program Studi Teknik Universitas Jember.

Simpang merupakan pertemuan atau percabangan dua atau lebih ruas jalan
dan juga tempat terjadinya konflik lalu lintas. Salah satu simpang bersinyal dikota
Jember khususnya pada perempatan JI. PB Sudirman, JI. Anggrek, J1. Bedadung
semakin lama menunjukkan tingkat pertumbuhan kendaraan yang cukup tinggi. hal
ini menyebabkan terjadinya kemacetan dan antrian yang panjang -sepanjang + 75 m
pada perempatan tersebut. Hal itu discbabkan karema adanyh perubahan arus
dikawasan alun-alun kota Jember. Untuk mengatasi hal m:.:bu_f,-;maka traffic light
yang ada pada perempatan JI. PB Sudimman. jl. Anggrek, JI Bedadung harus
dievaluasi ulang. .

Dari hasil pembahasan perhitungan eksisting pcrempata.r;.ll, PB Sudirman, Jl.
Anggrek, JI. Bedadung Jember didapatkan nilai Kapasitas pada JI. PB Sudirman
(selatan) sebesar 1506 smp/jam, kapasitas pada JI. PB Sudirman (utara) sebesar 642
smp/jam. kapasitas pada JI. Bedadung sebesar 285 smp/jam. Nilai derajat kejenuhan
pada Jl. PB Sudirman (selatan) sebesar 0.65, nilai derajat kejenuhan pada JI. PB
Sudirman (utara) sebesar (.85, nilai derajat kejenuban pada Jl. Bedadung sebesar
0.94. Pada JI. PB Sudirman(utara) dan JI. Bedadung derajat kejenuhannya melebihi
batas yang ditentukan yaitu 0.75, maka kondisi pada jalan tersebut dikategorikan
dalam keadaan jenuh. Sedangkan nilai tundaan total pada perempatan Jl. PB
Sudirman, JI. Anggrek., JI. Bedadung Jember sebesar 28.66 det/smp dan pada tingkat
pelayanan pada level D (25.1-40.0) dengan arus mendekati tidak stabil dengan
volume lalu lintas tinggi.

Dalam perhitungan evaluasi ulang divariasi dengan menjumlahkan waktu

hijau total mulai dari jumlah waktu hijau 60 detik sampai jumlah waktu hijau 120

¥
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detik. Dari perhitungan penjumlahan waktu hijau didapatkan waktu hijau yang paling
optimum dengan jumlah waktu hijau total sebesar 80 detik dan diperoleh waktu hijau
di JI. PB Sudirman (selatan) = 39 detik, waktu hijau di JI. PB3 Sudirman (utara) = 25
detik, waktu hijau di JI. Bedadung = 16 detik. Derajat kejenuhan pada JI. PB
Sudirman (slatan) = 0.74, derajat kejenuhan pada JI. PB Sudirman (utara) = (.74,
derajat kejenuhan pada Jl. Bedadung = 0.74, dan kondisi JI. PB Sudirman (selatan),
JI. PB Sudirman (utara), Jl. Bedadung dikategorikan dalam kondisi tidak jenuh.
Sedangkan tundaan simpang rata-rata pada perempatan Jl. PB Sudirman, JI. Anggrek.
2 JI. Bedadung sebesar 21.39 detik, masuk pada pelayanan pada level C (15.1-25.0).

bl

%

viti


http://repository.unej.ac.id/
http://repository.unej.ac.id/

PRAKATA

Syvukur Alhamdulillah dipanjatkan kehadirat Allah SW'I' atas segala rahmat

dan karuma-Nya, serta Nabi Besar Muhammad SAW sehingga penulis dapat
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BAB 1. PENDAHULUAN

1.1 Latar Belakang

Pada hakekatnyva Ilmu Teknik Lalu Lintas adalah merupakan bagian dan
masalah transportasi. Secara nyata keterkaitan masalah transportasi dapat terlihat
sebapai akibat dari pola aktivitas fungsional kota. Bertolak dari hal tersebut diatas,
maka di rasa perlu adanya pengkajian lebih dalam terhadap ilmu Teknik Lalu Lintas
terutama sekali yvang berkaitan dengan kapasitas, volume dan Satwration Flow Rate

=pada persimpangan. '

Jember sebagai kota yang sedang berkembang sangatlah memerlukan
pelavanan vang baik, sesuai kondisi vang diinginkan vaitu aman, nvamam, lancar
serta teratur. Beberapa permasalahan vang di temui di daerdh jember adalah
kemacetan dan kecelakaan, yang pada akhimya akan men}'ehahk;uﬁ; hilangnya waktu
serta kerugian yang tidak sedikit bagi para pengguna jaian'.’ yang Salah satu
penyebabnya dikarenakan Traffic Light yang sudah tidak memadii lagi, tentu saja hal
ini akan mempengaruhi aktivitas dari para pengguna jalan tersebul.

Pada perempatan JI. PB Sudirman, JI. Anggrek, dan JI.° Hu.eéﬁlﬁﬁng :;eperti
ditunjukkan pada Gambar 1, sering terjadi kemacetan dan antrian yang panjang
scpanjang 75 meter pada lampu bersinyal merah dan pada jam-jam sibuk. Selain itu
dikawasan alun-alun Jember terjadi perubahan arus. Jadi Traffic Light pada
perempatan jalan tersebut harus di lakukan evaluasi lagi. Adapun yang melatar
belakangi untuk mengevaluasi Traffic Light pada perempatan JI. PB Sudirman, J1.
Anggrek, J1. Bedadung Jember adalah:

1. Semakin padatnya volume kendaraan yang mengakibatkan

terjadinya antrian panjang pada waktu lampu bersinyal merah.

-2

Terdapat antrian panjang sepanjang + 75 m yang disebabkan
Traffic Light vang sudah tidak memadai lagi.
3. Adanya perubahan arus dikawasan alun-alun Jember.

- —

1%@ HELIK UPT PERRUSTAkALY |

UNIVERSITAS JEMBER
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Gambar 1. Perempatan J1. PB Sudirman, J1. Anggrek, J1. Bedadung Jember
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1.2 Rumusan Masalah
Berdasarkan uraian yang di jabarkan pada latar belakang, maka permasalahan
yang dapat dirumuskan adalah:

Xy

[

(¥%]

1.3 Batasan Masalah

Berapakah kapasitas jalan yang ada pada perempatan J1. PB Sudirman,
JI. Anggrek, dan J1. Bedadung?

Bagaimana Circle Time Optimum pada perempatan J1. PB Sudirman,
JI. Anggrek, dan J1. Bedadung?

Berapakah derajat kejenuhan pada perempatan JI. PB Sudirman, JL
Anggrek, dan J1. Bedadung? :

Berapakah tundaan perempatan J1. PB Sudirman, JI. Anggrek, dan J1.
Bedadung?

LIRS

Mempertimbangkan luasnya cakupan masalah yang add ‘maka diperlukan

hatasan-batasan masalah yang berguna untuk memperjelase dan  manganalisis

permasalahan yang ada.Adapun batasannya adalah: v,

I

b

Penelitian dilakukan pada jenis kendaraan: i o
Kendaraan ringan (LV) : sedan, jeep, truk kecil, dll.
Kendaraan berat(HV) : Truk gandeng, truk besar, bus. dll.
Sepeda motor (MC) : Sepeda motor roda 2 dan 3

Kendaraan tak bermesin(UM) : Sepeda, gerobak, becak, dil.
Perhitungan Traffic Light berdasarkan pada Manual kapasitas Jalan
Indonesia (MKII).

Pencarian data, baik data primer maupun data sckunder.

Metode survey vang digunakan adalah survey lalu lintas dengan
interval waktu 5 menit dan dilaksanakan selama | minggu.
Perhitungan hanya dihitung pada perhitungan data jam puncak.
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1.4 Tujuan dan Manfaat
Tujuan dari penelitian ini adalah :
1. Untuk mengetahui kapasitas kendaraan pada perempatan J1. PB
Sudirman, JI. Anggrek. dan J1. Bedadung.
2. Untuk mengetahui Circle Time Optimum pada perempatan Il. PB
Sudirman, JI. Anggrek, dan JI. Bedadung.
3. Untuk mengetahui derajat kejenuhan pada perempatan Jl. PB
Sudirman, JI. Anggrek. dan JI. Bedadung.
4. Untuk mengetahui tundaan kendaraan pada perempatan Jl. PB
Sudirman, J1. Anggrek, dan J1. Bedadung.
Sedangkan manfaat dari penelitian ini adalah :
1. Bagi instasi terkait, penelitian ini diharapkan dapa} berguna sebagai
alternatif dalam merencanakan sistem pcrsimpangasgjaian, '
2. Bagi peneliti, penclitian ini diharapkan dapat #renjadi-tambahan
wawasan dan pengalaman terhadap bidang keilmuan yang lebih teliti.
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BAB 2. TINJAUAN PUSTAKA

2.1 Data Masukan
2.1.1 Kondisi geometri dan lingkungan
Kondisi geometri digambarkan dalam bentuk gambar sketsa vyang
memberikan informasi lebar jalan, lebar bahu, lebar median dan jumlah kendaraan
serta petunjuk arah untuk tiap lengan persimpangan. Kondisi geometri pada
persimpangan JI. PB Sudirman, JI. Anggrek dan JI. Bedadung Jenber sudah

-

«lcrgambarkan pada gambar 1.

2.1.2 Kondisi arus lalu lintas

Data arus lalu lintas dibagi dalam tipe kendaraan }amr; kendaraan tidak
bermotor (UM), sepeda motor (MC), kendaraan ringan (LV) daii_kendaraan berat
(HV). Arus tiap approach dibagi dalam tipe pergerakan, anatara Iin - gerikan belok
kanan, belok kiri, lurus. Gerakan belok kiri pada saat lampu mérah (lefi turning on
red, LTOR) dijjinkan bila mempunyai lebar approach yang cukup sehingga dapa
melintasi antrian pada kendaraan yang lurus dan belok kanan. Setiap @F‘bm-};haru:i
dihitung perbandingan belok kiri (Pi1) dan perbandingan kanan (Prr), vang

diformulakan dibawah i :

PLT = LT (smp/ jam) atau  PLror= _{._E-"_"(?R{:snjpfjam}
Total(smp | jam) Total(smp /! jam)
RT\smp/ j
PRt = - \smp F'_[m} crvesmrins s TRR RO ek Y )
Tula:‘{.s'mpf jam)
Dengan :

LT = arus lalu lintas belok kin

= jumlah kendaraan pada lajur kiri x nilai konversismp ................... (la)
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LTOR = arus lalu lintas belok kin langsung
= jumlah kendaraan pada belok kiri langsung x nilai konversi ............ (1b)
RT = arus lalu lintas belok kanan
= jumlah kendaraan pada lajur kanan x nilai konversi smp ................{1¢)
Untuk arus lalu lintas lurus (ST) vaitu :

ST = jumlah kendaraan pada lajur lurus x nilai konversi smp...........o....ee (1d)

Untuk perhitungan arus lalu lintas digunakan satuan smp/jam yang dibagi

Jdalam dua tipe yaitu arus terlindungi (protected traffic flow) dan arus berlawan arah

(opposed traffic flow), yang mana tergantung pada fase sinyal dan gerakan belok

kanan. Nilai konversi ini diterangkan dalam table dibawah ini.
Tabel 1. Nilai konversi smp

-

Tipe . Nilai smp i
Kendaraan __ Terlindung ~Berlawan
LV 1 |
HV 1,3 & 13

MC 0.2

Sumber : Anonim. MKJIL, 1997

2.2 Waktu Antar Hijau dan Persinyalan
Untuk analisa operasional dan perencanaan disarankan untuk membuat suatu
perhitungan rinci waktu antar hijau untuk waktu pengosongan dan waktu hilang. Pada
analisa yang dilakukan bagi keperluan perancangan, waktu antar hijau berikut
(kuning + merah semua) dapat dianggap sebagai nilai normal :
Tabel 2. Nilai normal waktu antar hijau (Nilai default Intergreen)

| Ukuran simpang [ebar jalan rata-rata Nilai normal waktu antar-hijau
Kecil 6-9m 4 det/fase
Sedang 10-14m 5 det/fase
Besar >15m > 6 det/fase

Sumber : Anonim, MKJI. 1997
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Apabila periode merah semua untuk masing-masing akhir fase telah
ditetapkan, waktu hilang (LTI) untuk simpang dapat dihitung sebagai jumlah dari
waktu - waktu antar hijau :

LTI =% (MERAH SEMUA + KUNING) i= Y IG7 c.cocvvevveneenvnnnn (D)

2.3 Arus Jenuh
Untuk menghitung arus jenuh dasar menggunakan dibawah ini:
Ko-=0600 3 We SOPHBIIPT .rTe. v oove s ssmnmmncammmmn ooy iis s vs S (3)
. Dengan We adalah Lebar Efektif -

Untuk faktor penyesuaian ukuran kota ditentukan dari tabel dibawah :
Tabel 3. Eaktor penyesuaian ukuran kota (Fes)

Penduduk kota (juta jiwa) Faktor penyesuaian ukurankuta (Fcs) i
=30 Los» =
1.0-3.0 .00 --
0,5-1.0 094 < -
0.1-05 (.83
| <0,1 082 =

Sumber :Anonim, MKIJL, 1997
Untuk faktor penyesuaian kelandaian ditentukan dari j:,raﬁk 1 uebdbﬂrfungm

dari kelandaian.

Grafik 1 Faktor penyesuaian untuk kelandaian (Fa)

LR
i

FAKTOR KELANDAIAN F,
shye

A -8 B -7 B -3 -4 =2 2 O § 3 3 - & B 7 8 ® o

DOWN-HILL (%) TAHJAKA_.H {76}

Sumber : MEJT 1997
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Untuk faktor penyvesuaian hambatan samping (I'sf) ditentukan dari tabel di
bawah ini sebagai fungsi dari jenis lingkungan jalan, tingkat hambatan samping, dan
rasio kendaraan tak bermotor :

Tabel 4. faktior untuk tipe lingkungan jalan, tingkat hambatan samping. dan rasio

kendaraan tak bermotor (Fsr)

Lingkungan Hambatan Tipe fase Rasio kendaraan tak bermotor
>
| Jalan Samping 0.00 005 010 015 020 025
Komersial Tinggi Terlawan 093 088 084 079 0,74 07
(COM) ! Terlindungi 093 091 088 087 085 08l
Sedang Terlawan 0,94 089 085 08 075 071
3 Terlindungi 094 092 089 088 086 0.82
I Rendah Terlawan 095 09 086 081 076 072
g . Terlindungi 095 093 09 089 087 083
Permukiman Tinggi Terlawan 096 091 086 081 078 072
(RES) g Terlindungi 096 094 092 099 086 0384
| Sedang Terlawan 097 092 087 082 0,79 0.73
» Terlindungi 0,97 095 7093 &9 -087 085
Rendah Terlawan 098 093 088 083 0.8 074
‘ Terlindungi 098 0.96° 0,94 091 088 086

Akses 4

terbatas Tinggi/sedang/rendah Terlawan 1,00 095 09 (0,85~ 0.8 0,75
(RA) E Terlindungi 1,00 098 095 09 09 088

Sumber : Anonim, MKJL. 1997
Untuk mencari faktor penyesuaian untuk pebgaruh parkir dan lajur belok kiri
terbatas dapat menggunakan grafik 2 :
Grafik 2 Faktor untuk pengaruh parkir dan lajur belok kiri terbatas

e T
. . .- ;] " E - -!" i A T
3
-
A= i N - . - -
e — v
£ R Se====nis 5is EE
F om
Z e e
i . ;
. '
1 I - - § i -
oy - B B I I _!' i1 i : N N
L Ll Lo td el - o il

D man
Jarnk Cdaris Henti - Kenciaraen Peckir Peraimes (ood L

Sumber : MKJ1 1997
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Faktor penyesuaian belok kiri (F'L1) ditentukan sebagai fungsi dari rasio belok
kiri PL1 dengan menggunakan rumus :
FLT= L0 = PLr X 0,10, .. riiererrerrensassannansnsssceeresassssssssnsensld)

Faktor penyesuaian belok kanan (Frr) ditentukan sebagai fungsi dari rasio
kendaraan belok kanan Pr1 dengan menggunakan rumus :

PRT = 10+ PRT 02000 i i Pl e W 5 53 5t vassv s ()

Nilai arus jenuh yang disesuaikan dihitung dengan menggunakan rumus :
S =8ox Fcs x FsF x Fox Fpx FRr x FLT smp/jam hijau. ...............(6)
L =

2.4 Perbandingan arus dengan arus jenuh
Penghitungan perbandingan arus (()) dengan arus jenuh (S) untuk tiap
pendekat menggunakan rumus : i
Untuk perbandingan arus kritis (FRerit) vaitu nilai perban;ﬁﬁgan arus yang
tertinggi dalam tiap fase. Jika nilai perbandingan arus kritig untuk tiap fase
dijumlahkan, akan didapat perbandingan arus persimpangan sebagaj berikut :
FR = X (FREEL) «ovverevereseveesreesssenernsonsessssesesnsisssesssrersod8) e
Penghitungan perbandingan fase (phase ratio. PR) untuk tiap fase merupakan
suatu fungsi perbandingan antara FRerit dengan IFR
PR=FRCHL/IFR ...couriverivanronnnsronsssnanssnnssnsssnssponsossresss (9)

2.5 Waktu siklus dan waktu hijau
2.5.1 Waktu siklus (Co)

Waktu siklus adalah serangkaian tahap-tahap dimana semua pergerakan lalu
lintas dilakukan. atau merupakan penjumlahan waktu dari keseluruhan tahapan
(selang waktu dimulainya hijau sampai kembali hijau). Waktu siklus untuk fase.
dapat dihitung dengan menggunakan rumus :
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(1-IFR)

Dengan :
(o = Waktu siklus sinyal (detik)

LT = Total waktu hilang per siklus (detik)
IFR. = Perbandingan arus persimpangan (Q/S)

2.5.2 Waktu hijau (g)
Waktu hijau adalah waktu nyala hijau dalam suatu pendekat. Penghitungan

*waktu hijau untuk tiap fase dijelaskan dengan menggunakan rumus :

@i ={Co-AR T x PRI T 0. . oo s wsier's e a0 o v wv ey sl s 0 v sk L 1)

Dengan :
gi = Waktu hijau dalam fase —i (detik)

& % L

Co = Waktu siklus sinyal sebelum penyesuaian (detik)
LT = Total waktu hilang per siklus (detik)
PRi = Perbandingan fase —i

2.6.3 Waktu siklus yang disesuaikan (c)
=Y+ LTI e s

2.6 Kapasitas
Kapasitas untuk tiap lengan dihitung dengan menggunakan rumus :

Dengan :
C = Kapasitas (smp/jam)
S = Arus jenuh (smp/jam)
g = Wakitu hijau (detik)
¢ = Waktu siklus vang ditentukan (detik)
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Dari hasil penghitungan ini dapat dicari nilai derajat jenuh dengan
menggunakan rumus :
Dengan :
DS = Derajat jenuh
QQ = Arus lalu lintas (smp / jam)
C = Kapasitas (smp / jam)

2.7 Panjang Antrian g
il
DS = 0.5 maka NQ1:

(19)

NQi=025x C x [ms-m\(ms _1y +w"5?} ,

Untuk DS < 0,5: NQ1=0

i a
Sl BT T

Dengan :

NQi1 = Jumlah smp yang tersisa dari fase hijau secbelumifya

DS = Derajat kejenuhan =

C = Kapasitas - ==
Jumlah antrian smp yang datang sclama fase merah (NQ2):

NQ2=cx—I__.UR X 7 e Ny {16)
| - GRxDS 3600
Dengan -
NQ2 = Jumlah smp yang datang selama [ase merah
DS = Derajat kejenuhan
GR = Rasio hijau [;E] .......................... ( 16a)

¢ = Wakuu siklus (deik)
Qmasuk = Arus lalu lintas pada tempat masuk diluar LTOR(smp/jam)
Total jumlah kendaraan antri:
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NQ = NOQ1 + NQ2
Panjang (QL) dengan mengalikan NQmax dengan luas rata — rata yang
dipergunakan per smp ( 20 m*) kemudian dibagi dengan lebar masuknya
N 20
IR ARSI :
Hmmi

Grafik 3 perhitungan jumlah antrian (NQmax) dalam smp

PELUANG UNTUK PEMBEBANAN LEBIH Py,

) i
= - g —
: 3 3 -
p § el =
T:__a_ - ' - - 3= gl
iorthrtr et cERSRABEt SRR S ke s
—~t + - s - #
L o . - i
-, :-
50 = = T
i i
:

JUMLAH AMTRIAN MAOMUM NG max
B B
. -
1
[]
'y
1
]
T
RN
josh
e
1
o
|

b = -t I e i s -
i < i = e -
o . EEwmaSREEEE ot = -
o 5 10 ' 20 24 30 2% 40 45 s0
JUMLAH ANTRIAN RATA-RATA NOQ = =

Sumber: MEII 1997

2.8 Kendaraan Terhenti
Angka henti (NS) masing — masing pendekat yang didefinisikan sebagai
jumlah rata — rata berhenti per smp(termasuk berhenti berulang dalam antrian)
NQ

NS=09x —= x3600......c.ccviiirivranrnneen(18)
Uxc

Dengan:

¢ = Waktu siklus(detik)

Q) = Arus lalu lintas
Jumlah kendaraan terhenti (Nsv) masing — masing pendekat
o AT 6 5 0 b S & L )|
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Angka henti seluruh simpang dengan cara membagi jumlah kendaraan terhenti
pada seluruh pendekat dengan arus simpang total

N..
NStot = —Z—i .................................................... (20)

1

2.9 Tundaan
Tundaan lalu lintas rata — rata setiap pendekat akibat pengaruh timbal balik
dengan gerakan — gerakan lainnya pada simpang dihitung menggunakan rumus :

- BT =gl h . DR B B n D & o (21)
Dengan :
DT = Tundaan lalu lintas rata — rata (det/smp) s
¢ = Waktu siklus yang disesuaikan (det) ‘:
(1—-GRxDS) ;
C = Kapasitas (smp/jam) L

Tundaan geometri rata-rata masing-masing pendekat (DG) gki_hgijlcrla:_fﬁbﬂmn
dan percepatan ketika menunggu giliran pada suatu simpang atau kétika dihentikan
oleh lampu merah:

DG=(1 ~NB8) x Pr G NS X 8). i, saang=t.....[23)

Dengan:

DG = Tundaan peomeiri rata - rata untuk pendekat (det/smp)
NS =Rasio kendaraan terhenti pada pendekat
Pr = Rasio kendaraan berbelok pada pendekat

Tundaan rata-rata untuk seluruh simpang (D) dengan membagi jumlah nilai

tundaan dengan arus total (Qtot) dalam smp/jam

Dim 2D e (23)

QHJI
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Dengan:

D¢ =Tundaan rata-rata untuk seuruh simpang
Q =Arus lalu lintas

(Owot = Arus total

2.10 Tingkat Pelayanan dan Karakteristik Terkait
Menurut Menteri Perhubungan M. Hatta Rajasa pada peraturan Menteri
Perhubungan No. KM. 14 Tahun 2006 tentang Manajemen dan Rekayasa Lalu Lintas
adalah sebagai berikut:
B Tabel 5. Persimpangan dengan APILL

Tingkat Tundaan Load ‘
Pelayanan det/smp ] - Faktor
A <50 < 00
B 5.10-150 -+ 20,1
C 15.1-250 --<03
D 25,1 - 40,0 <0,7 '
I 40,1 - 60,0 t <10 ‘|
F > 60 NA |

_

Sumber: Peraturan Menteri Perhubungan No.KM. 14. 2006 n
Tingkat pelayanan A, dengan kondisi : o
1. arus bebas dengan volume lalu lintas rendah dengan kec::patén tinggi.
2. kepadatan lalu lintas sangat rendah dengan kecepatan yang dapat dikendalikan
oleh pengemudi berdasarkan batasan kecepatan maksimum/minimum dan
3. pengemudi dapat mempertahankan kecepatan yang diinginkannya tanpa atau
dengan sedikit tundaan.
Tingkat pelayanan B, dengan kondisi :
I. arus stabil dengan volume lalu lintas sedang dan kecepatan mulai dibatasi oleh
kondisi lalu lintas.
2. kepadatan lalu lintas rendah hambatan internal lalu lintas  belum
mempengaruhi kecepatan.
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3. pengemudi masih punya kebebasan untuk memilih kecepatannya dan lajur

jalan vang digunakan.

Tingkat pelayanan C. dengan kondisi :

bJ

fawdt

1
e

t

arus stabil tetapi kecepatan dan pergerakan kendaraan dikendalikan oleh
volume lalu lintas yang lebih tinggi.

. kepadatan lalu lintas sedang karena hambatan internal lalu lintas meningkat.

. pengemudi memiliki keterbatasan untuk memilih kecepatan, pindah lajur atau

mendahului.

‘ingkat pelayanan D, dengan kondisi : .
.

arus mendekati tidak stabil dengan volume lalu lintas tinggi dan kecepatan
masih ditolerir namum masih sangat terpengaruh oleh perubahan arus.
kepadatan lalu lintas sedang namum fluktuasi volume lalu lintas dan
hambatan temporer dapat menyebabkan penurunan kaccpati:: vang besar.
pengemudi memiliki kebebasan yang sangat terbatas d;ﬂam menjabankan
kendaraan, kenyaman rendah, tetapi kondisi ini masih dapat ditolerir untuk

waktu yang singkat.

Tingkat pelayanan E, dengan kondisi : - R

2

arus lebih rendah dari pada tingkat pelayanan D dengan volume lalu lintas
mendekati kapasitas jalan dan kecepatan sangat rendah.

. kepadatan lalu lintas tinggi karena hambatan internal tinggi.
3.

pengemudi mulai merasakan kemacetan-kemacetan durasi pendek.

Tingkat pelayanan F. dengan kondisi :

1.

4

3.

arus tertahan dan terjadi antrian kendaraan yang panjang.
kepadatan lalu lintas sangat tinggi dan volume rendah serta terjadi kemacetan
untuk durasi cukup lama.

dalam keadaan antrian, kecepatan maupun volume turun sampai (.
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BAB 3. METODOLOGI PENELETIAN

3.1 Pengumpulan data
Untuk pengumpulan data dibagi menjadi dua yaitu :
a. Data primer
Data primer yaitu data yang diperoleh dengan cara pengamatan
langsung dilapangan atau lokasi. Pengambilan data diambil mulai
tanggal 24 Agustus 2006 sampai tanggal 30 Agustus 2006 dan 4
S Desember 2006 sampai tanggal 10 Desember 2006. i
b. Data sekunder
Data sekunder yaitu data yang diperoleh dari instansi-instansi terkait
yang bertujuan untuk menunjang studi diatas;;— Data sekunder
mengambil data penduduk yang diperoleh dari Bagﬁi’an Pusat Statistik

L
& ="

Kabupaten Jember.

[ 4

3.2 Cara Pengukuran - .

a. Pengukuran dilakukan dengan cara manual, yaitu derzan rn;:_ncatat
kendaraan vyang lewal didepan surveyor setiap waktu yang telah
ditentukan.

h. Mempergunakan formulir pencatatan dengan dibantu hand tolly

counter dan stop watch

3.3 Pengelompokan data
Dalam tahap ini data yang diperolch dikelompokan menurut jenisnya vaitu:
¢ Data geometrik pada perempatan JI. PB Sudirman, Jl. Anggrek, JL
Bedadung.
¢ Data volume lalu lintas. e

¢ Data pendukung yaitu data penduduk.
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3.4 Perhitungan kinerja eksisting
Untuk perhitungan kinerja eksisting meliputi:
¢ Menghitung waktu hijau.
¢ Menghitung kapasitas.
¢+ Menghitung derajat kejenuhan
¢ Menghitung tundaan
Pada perhitungan kondisi eksisiting akan didapatkan tundaan. Jika tundaan

vang diperoleh < 25,00, maka akan dilanjutkan dengan menghitung circle time untuk
mencapai optimum. i

aIl b A
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Flow Chart

Pegambilan data:
¢ Data Primer
* Data survey
* Data geometn
¢ Data Sekunder
= Data penduduk

v

Pengelompokan data ;
+  Data peometrik
+ Duta volume lalu lintas
+ Data pendukung
*  Data penduduk

I

Perhitungan kinerja eksisting;

= Waktu hijau

= Kapasitas

= Derajat kejenuhan
- Tundaan

I8

s S

v

Lvaluasi Traffic Light
Pada Perempatan J1.PB
Sudirman,J] anggrek. JI
Bedadung, rata-rata

tundaan <25.00

Selesai

Tidak

Perhitungan circle time
untuk mencapai
optimum
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BAB 5. KESIMPULAN DAN SARAN

5.1 Kesimpulan

Setelah didapat dari hasil perhitungan, dapat diambilan kesimpulan dan saran

dari penelitian ini:

1.

bd

Lad

Untuk kondisi eksisting vang ada pada perempatan Jl. PB Sudirman, JL
Anggrek, JI. Bedadung, di JL. PB Sudirman (selatan) memiliki kapasitas
simpang schesar 1508 smp/jam, di J1. PB Sudirman (utara) memiliki kapasitas
simpang sebesar 642 smp/jam, di JL. Bedadung memiliki kapa;‘.ila.-i simpang
sebesar 285 smp/jam

Sedangkan kondisi eksisting pada perempatan Jl. PB Sudirman, JI. Anggrek,
J1. Bedadung memiliki eircle optimum sebesar 55 detik. ‘

Pada J1. PB Sudirman (selatan) memiliki derajat kejenuha.n- sehesar (.65 dan
pada kondisi jalan tersebut masih dalam kategori tidak Jf:nuh. ILPB i-~-u:durrr1m
(utara) memiliki derajat kejenuhan sebesar (.85 dan pada kondisi jalan
tersebut dalam kategori jenuh. JI. Bedadung memiliki~ derajat kejenuhan
sebesar 0,94 dan pada kondisi jalan tersebut dalam katégﬂri::i_éﬁuh. Nilai
derajat kejenuhan yang melebihi batas dari ketetapan yaitu 0.75 maka kinerja
persimpangan tersebut dikategorikan dalam kondisi jenuh.

Kondisi cksisting pada perempatan JL. PB Sudirman, JI. Anggrek, Jl.
Bedadung memiliki tundaan simpang rata-rata sebesar 28,66 det/smp dan
masuk pada tipe pelayanan D (25,1-40.0). Dengan kondisi tundaan seperti itu,
maka perempatan JI. PB Sudirman, JI. Anggrek. JI. Bedadung harus dievaluasi
ulang. Dan setelah dievaluasi ulang dengan menggunakan waktu perhitungan
jumlah waktu hijau 80 detik. Pada perhitungan waktu hijau 80 detik dengan
tundaan simpang rata-rata schesar 21,39 det/simpang dan kondisi tersebut

masuk pada tingkat pelayanan C (15.1-25.0).
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5.2 Saran
Dari penelitian vang dilakukan peneliti memberikan saran agar traffic light

pada persimpangan Jl. PB Sudirman, Jl. Anggrek, Jl. Bedadung apar segera
dievaluasi ulang.

(T T
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DAFTAR NOTASI

A

ALL-RED Waktu merah semua adalah waktu dimana sinyal merah menyala
bersamaan dalam pendekat-pendekat yang dilayani oleh dua fase
sinyal berurutan.

C

- Wakiu siklus adalah waktu urutan lengkap dari indikasi sinyal.

COM Komersial adalah tata guna lahan komersial (sebagai contoh: toko
restoran, kantor, dll) dengan jalan masuk langsung bagi pejalan
kaki dan kendaraan. ;

S Ukuran kota adalah jumlah penduduk dalgim suatu daerah
perkotaan. - =

3

E - .

emp Ekivalen mobil penumpang adalah faktor dari I!Etbag;l- tipe
kendaraan sehubungan dengan keperluan waktu hijau untuk keluar
dari antrian apabila dibandingkan dengan sebuah kendaraan ringan
( untuk mobil penumpang dan kendaraan ringan yang sasisnya
sama, emp = 1 ).

G

g Waktu hijau adalah waktu nyala hijau dalam suatu pendekat ( det ).

GR Rasio hijau adalah perbandingan antara wakiu hiaju dan wakiu
siklus dalam suatu pendekat.

GRAD lLandai jalan adalah kemiringan dalam suatu segmen jalan dalam

arah perjalanan (+/-%).
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Fase adalah bagian dari siklus sinyal dengan lampu hiaju
disediakan bagi kombinasi tertentu dari gerakan lalul lintas (T =
indeks untuk nomor fase).

Antar hijau adalah periode kuning + merah semua antar dua fase
sinyal yang berurutan (det).

Arus lalu lintas maksimum (smp/jam).

Belok kiri adalah indeks untuk lalu lintas yang beéuk kiri.
Waktu hilang adalah jumlah semua periode afitar hijau dalam

siklus yang lengkap. 3
Belok kin langsung adalah indeks untuk lalu listas belok kiri yang
diijinkan lewat pada saat sinyal merah. -

Pendekat adalah daerah dari suatu lengan persimpangan jalan
untuk kendaraan mengantri sebelum keluar melewati garis henti.
Rasio belok kanan adalah rasio untuk lalu lintas yang belok
kekanan.

Rasio kendaraan terhenti adalah rasio dari arus lalu lintas yang
terpaksa berhenti sebelulm melewati garis  henti  akibat
pengendalian sinyal.

Arus lalu lintas adalah jumlah unsur lalu lintas yang melalui titik
tak terganggu dihulu, pendekat per satuan waktu.
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Permukiman adalah tata guna lahan tempat tinggal dengan jalan
masuk langsung bagi pejalan kaki dan kendaraan.
Belok kanan adalah indeks untuk lalu lintas yang belok kanan.

Hambatan samping adalah interaksi antara arus lalu lintas dan
kegiatan disamping jalan yang menyebabkan pengurangan arus

jenuh dalam pendekat.

Simpang Bersinyal Suatu persimpangan vang diatur dengan alat pembeni isvarat

W Masuk

lalu lintas dengan aturan yang disampaikan oleh isyvarat lampu
tersebut. :

Satuan mobil penumpang adalah satuan arus ﬁlu lintas diubah
menjadi kendaraan ringan dengan mcnggunukan‘?ﬁl-ctﬂr emp. ~
Lurus adalah indeks untuk lalu lintas vang lurus

—

ebar pendekat adalah lebar dan bagian pendekat yang diperkeras.
Lebar efektif adalah lebar dari bagian pendekat yang diperkeras,
yang digunakan dalam perhitungan kapasitas.

Lebar keluar adalah lebar dari bagian pendckat yvang diperkeras,
yang digunakan oleh lalu lintas buangan setelah melewati
persimpangn jalan.

Lebar masuk adalah lebar dari bagian pendekat yang diperkeras,
diukur pada garis henti.
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Lampiran 1. Tabel 7. Hasil survey lalu lintas di JI. PB Sudirman {utara), jam 05,00-21,00
AL PR Sudirman o liara)

Mama koia

Jam

¢ 06.00 -

2,00

Han,Tgl Bin/ Tha: Selasa. 16/01/2007

St wago,jip.celi

)

sedan.oplet.hemo
Wakt  subur band.combi Truck bus sepeda motor sepada tak bermotor
Kiri Kanan Lurus Kirl Kanan Lurus  Kiri Kanan Lurus  Kiri Kanan Lurus
06,00-06,05 2 8 ! | 1 2
060506100 2 2 g 2 : 3
oﬁm-m,li H 1 1 15 ! 3 2
061506201 1 1 20 3 5. 1
04‘20-06.25 2. A T 4 i
30f 2 2 30 4 o R

u@;m.zs e 2 36 % B g
06350640 | 5 2 32 | Y % 3
06400645 5 3 35 ME R o W
tl-&'.is-ua.sm &' oI B .32 P10 : 3 3
065006551 3 3 2 s S
Dﬁ.SS-ﬂTN 2 2 21 | : 3 "ﬂ £ g
07000705 1 3 2 4 1
07,0507,10 | 123 3 % Lt R
07,1007,15 ' 4 2 24 | i W s 5
07,050720 3 1 19 8 7 -
07,200725 2 1 20 | 8 . 3
07250730 1 2 17 { 2 6 L 3
07300735 1 1 I8 2 1 3 A 2
07,35407,40 2 19 5 1 4
07400745 3 1 s 3 2 B s
07450750 3 1 16 2 a3 . 4
; 07500755 5 3 22 2 4 ‘.'51_5:1. 6
07550800 4 2 12 1 ¥ 4 i . 3
08.00-08.05 | is . 2
08,05-08.10 l 2 | 2 4 |
08.10-08.15 ! Il ] I
08150820 | 2 | f

08.20-08.05 2 [0 1 =
08.25-08.30 e, 9 35 2 2
08,30-08.35 1 i2 | 5 24

08.35-08 40 | 14 1 9. 2) ] 3
08 4008 45 | |} 3 3 0 1
08,45-08.50 3 iy I 2 2 19 2

DR SN-018 .55 2 Q 1 1 18 2
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O8,55-08,00
09, (K)-09,05
09,0509 10
09, 10-09,15
09,15-09.20
09,20-09 25
09,25-09,30
09.30-09.35
09,15-09 40
09,40-09 45
09,45-09.50
09,50-09 55
09.55-10,00
10,00%10.05
10,05-10,10
10,10-10.15
10,15-10,20
10,20-10,25
10,25-10,30
10,30-10,35
10,35-10.40
10.40-10.45
10,45-10,50
10,50-1101.55
10,55-1 1,00
11,0011 05
11.08-11.10
1LI0-11,15
11,15-11,20
11,20-11.25
11,25-11,30
11,30-11.35
11.35-11.40
11.40-11 .45
11.45:-11,50
101,50-11,55
11,55-12.00
12,00-12,05
12,05-12,10

12,1012,15
12,15-1220
12201225 ¢

12,25-12,30
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12,30-12.35
12,35-12,40
12,40-12.45
12,45-12,50
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12535-1200,
13,00-13,05

13,05-13,10
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17,05-17,10
171021715
1T 15-17.20

17.20-17.25
17.25-(7.30
17.30-17,38
17.35-17.40
17.40-17.45
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[ &.00-18.05
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18,451 K.50
[B.50-18,58
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19051910
19.10-19.15
19,15 19.20
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192514930
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19.40-19.45

4 b} 10 1 | 5 3 14 | 2

19.45-19,50 2 4 19 3 2 31
19,50-1955 3 4 20 2 | 3 3 2% 2
19,552000 6 3 25§ 2 3 4 33| 2
20,00-20,05 2 30 4 B |
20,05-20,10 2 T 6 2 20 |
20,10-20.15 T S TR 2 25 1 I |
20,15-2020 | 12 2 45 26
20,20-20.25 214 : | 3 3 28 |
20,25-2030 | 12 3 3 s 20
20302035 | 317 5 2 & 3 NN
2035-2040 2 2 15 | 6 A LN, |
20,40-2045 3 I 16 ) | & @ A6 ¢
20433050 2 10 5 8 [ 2
2050-2055 1 2 12 ] | 7 ¥ 2
20,55-21,00 3 3Y % 1 10 1

i

b
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Lampiran 1. Tabe! 8. Hasil survey lalu lintas di JI. PB Sudirman (selatan), jam 06,00-21
Mama kola JLPB. sudirman (Selatan)

Jam SQE,00 - 21,00
Hari, Tl Bln/ Thn: Selasa, 16/0172007

St wago jip.col
sedan,oplet.bemo

Waktu  subur band.combi Teuck © bus sepeda motor sepada tak bermotor
Kiri  Kanan Lurus Kiri Kanan Lurus  Kiri Kanan Lurus  Kiri Kanan Lurus

06,00-06,05 3 4 4 15 1jf - S
06050610 1 6 g 8 13 -
06,10-06,15 | 10 8 2 9 1
06150620 2 16 13 8 2
06200625 1 20 2 § L= 4
062506,30! 2 23 24 2 8 5
06300635 1 25 25 IS4 3
0635-0640 2 26 29 13 3
06400645 1 30 130 i3 B 4
06450650 2 28 3 4 15 2
06,50-06,55 5 2 28 2 i) 5
06,55-07,00 4 25 25 | 2 Q 7
07,00-07,05 5 21 25 2 6 3
07,0507,10 6 22 23 1 3 5 3
07100715 . 3 21 23 3 3
07150720 4 11 36 5 7
07,20-07,25 2 10 30 2 5 4
07250730 3 8 21 3 5
07,30-0735 2 9 26 3 5 5
073540740 1 11 28 1 5 5
07,40-07 45 3 19 15 3 K 7
07,45-07,50 5 18 35 | 12 3
07,50-07 .55 1 9 21 | 1 6 5
07,55-08,00 3 6 12 | 2 5 4
08.00-08.08 4 g 2
08.05-08.10 6 5 2 | 6
08.10-08. 15 7 i 1 I
08150820 | & 12 | I 2
08.20-08.25 I | (¥ q
08, 235-08.30 J B |l 5 2
08.30-08,35 I 10 17 H 5 19
OB 35-DR.40 I 7 3 ) I 7 4 18 i
08.40-08 45 . 7 I o 2 17 3
0B.45.08.50 8 N 3 | 2
NE50-08 55 3 B 10 | 2 [} 5 11 2
O8.55-08.00 3 I G 5 4 14 3 2
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09,00-09.05
08,05-09.10
09.10-09,15
09,1500 20
09,20-09,25
08, 25-04,30
09.30-09,35
09.35-09.40
09,40-04 .45
09,45-0%.50
09,50-09 55
09.55-10,00
10,00-10,05
ol
10,05-10,10
10,10-10,15
10,15-10.20
10.20- 10,25
10.25-10,30
10.30-10,358
10.35-10.40
10.40-10 .45
LOA45-110.50
10,50- 11,55
10.55-11.00
1L.00-11.05
11,05-11,10
11.10-11.158
11,15-11.20
11,20-11,25
11251130
11.30-11.35
11.35-11.40
L1.40-11,45
11.45-11.50
i1.50-11.58
11.55-12.00
12,00-12,05

12,05-12,10 |

12,10-12,15
12,15-12.20
1220-1225
1225-12,30
12,30-12,35
12,35-12,40

Fod = Bud

b Bd Bd It

O S S R
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12,40-12,45
12,45-12,50

13,35-13,40
13.40-13,45 |
13,45°13,50
13,50-13,55 .
13,55-14,00
14,00-14.05
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4,35
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15,00-15,05
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15,10-15,15
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15,50-15,55
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20,00-20,05 | g 25 I2 i4 i3 |
20,05-20,10 2 9 ] | 12 12 20 1
20,10-20,15 3 9 15 3 2 8 12 25

20,15-20,20 10 i 2 ] 1 26 2
20,20-20,25 z 10 16 | | (B 9 28 |
20,25-20,30 9 10 3 1 4 20 l
20,30-20,35 1 L] 10 2 2 9 7 19

20,35-20,40 3 2 l 9 ] 15 !
20,40-20 45 1 9 14 2 i B 12 16 2
20,45-20,50 | 5 2 | 8 14 32 2
20,50-20,55 2 5 17 1 1 5 15 12

20,55-21,00 3 2 15 2 5 16 10 I

L

LI L R
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Lampiran 1. Tabel 9. Hasil survey lalu lintas di JI.

Mama kota
lam

2 ). Bedadung
- 06,00 - 21,00
Hari, Tgl * Bln/ Thn: Selasa. 16/01/2007

Bedadung, jam 06,00-21,00

St wago,jip,colt

sedan,oplet.bemo
Wakiu subur band.combi Truck / bus sepeds inotor sepada tak bermotor
Kiri_ Kanan Lurus Kiri Kanan Lurus Kiri Kanan Lurus Kiri Kanan Lurus
2 3 : 7 1
3 1
2 it 1
g1 14
| 8 '5
3 | 10
4 11
9 4 16
- YO [ i S
is 6 R 1 14 |43
jis 7 17
6 8 13
TR WL v
5 3t <1 I 9
3 2/ 7
13 v 4§ | 4
3 B 5
3 3 2 5
= 3 1 2 4
2z 01 3 3
S - L
38 3 2 4
07, { o 2 | 2 65
07550800f 2 1 2 2 I :
08,00-08.05 3 ] ! 9 3 3 4 1
08.05-08.10 3 L 2 3 Z ] 2
08.10-08,15 | 3 ] ! 7 2 )
08,15-08.20 2 ; s 4 6 I
08,20-08.25 i 4 . - 8 5 2 !
08,25-08.30 5 9 6 2 z
0. 30-08.35 2 3 | 7 5 3 2 2
08,35-08.40 5 3 f 4 4
08,40-08.45 3 9 2 5 3
08.45-08.50 2 | i | 8 3 6 3
08,50-0%,55 2 | 3 I 7 5 5 2
08.55-08.00 ! | 3 7 4 4 3
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09,00-09.05
09.05-00.10
09,10-09.15
09,15-09.20
09,20-09.25
09250810
09,30-09.35
09,35-09.40
09,40-09.45
09,45-06.50
09,50-09.55
09,55-10.00
10,00-10.05
10,05-T0.10
PO 10-10,15
1O, 15-10.20
10,20-10.25
10,25-10.30
10,30-10.35
10.35-10.40
[10.40-10.45
LA A0
10,50-10.55
10.55-11.00
11,00-11.08
[1,05-11.10
11,10-11.15
11151120
11.20-11.25
11,25-11.3
[1,30-11.3
11.35-11.40
11.40-11 .45
11.45-11.50
11.50-11.55
1T55-12.00
12,00-12,05
12,05-12,10

-

LY
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1 2
2 2
Z ! 1
5 i
HIR o G2
g ' 3o
L :g , i {:.,2 :
2 ; i
e *  §#
I, 2
i 2 1 >
o 2
1 1 V2
1 ¥
i 2 1 1 2
14,00-14.05 | 2 8 9 1 )
14,05-14,10 T b3 2 I 5 '}
14,10-14.15 | 2 2 9 7 2 -
14.15-14.20 | 6 5 1 Pt 2
14.20-14.25 2 : 5 6 4 ' g
14,25-14.30 2 | 4 3 5 < ]
1430-1435 2 7 5 2 1
14,35-14.40 3 g /s | -
14,40-14.45 3 2 2 7 4 5 2 F— |
14.45-14.50 2 I J 2 5 3 . 2
14.50-14.55 2 | 4 2 j 2 2 |
14.55-13.00 l 8 1 2 |
15,00-15,05 1 2. &3 1
15051510 | 1 | 2 2 i
IS,ln-Iﬁ 1S | 2 ! 2 8 1 1
15151520 1 2 2 5 1 i
15,20 ' BT 1 2
1 2 6 38
; : 2 7 4 1
; 3 2 6.4 :
] I 4 5H 2
Z 3 4 s 4
15;;;1-15.55 ? 2 1 3 43
15551500 52 5 2 3 s
Iﬂm-lﬁ.ﬂij 1 4 5 1
16,05-16,10 3 3 f 8 6. 2
16,10-16,15 | 3 3 4 6
|16,15-16,20 s 7.4
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17.05-17.10
17.10-17.15
17.15-17.20
17.20-17.25
17287730
17.30-17.35
17,35-17.40
17.40-17.45
1745-17.50
17.50-17.35
17.55-18.00
18.00-18.05
18.05-1%.10
18.10-1%8,15
[B.15-18,20
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Lampiran 2. Tabel 7. Data volume lalu lintas pada jam puncak JI. PB Sudirman (selatan)
Nama kota J1. PP. Sudirman{Selatan)
Jam 06,15-07,15

Hari,Tgl / BIn / Thn :Senin,04/12/2006 Cuaca | cerah

St wago, jip, colt sedan, ]
oplet
Wakt bemo, subur band, combi 'ruck / bus sepeda motor sepada tak bermotor
Kiri __ Kanan Lurus  Kinn  Kanan Lurus  kiri Kanan  Lurus  Kiri  Kanan  Lurus
06,15-06,20) 2 15 13 [ B 55 57 l 3
06,20-06,25 2 21 22 2 8 65 64 3 7
06.25-06,30 2 22 24 l l l ] 68 69 5 L
06,30-06,35 1 24 23 2 9 #1 g1 5 1 11
06,3 5-06,40 1 25 29 3 12 %2 B4 7 11
06,40-06 45 29 30 i 2 13 78 0 7 1 12
06,45-06,50 i 27 31 I 12 BS u6 B 1o
06,50-06,55 & 25 28 2 9 78 30 5 5 10
06,55-07,00 4 24 25 1 3 50 5 5 3 9
07,00-07,05 (4] 20 25 1 2 7 78 N 2 8
07,05-0710 6 22 23 6 65 py: N 5 8
07,10-07,15 5 21 23 | | [0 38 34 3 6 8
Jumlah i6 275 298 2 4 17 110 B4l 878 5l 23 105
Total 609 23 1829 179

Sumber : Data survey ' 5
Lampiran 2. Tabel 8. Data volume lalu lintas pada jam puncak J1. PB f:rmllmmn { ulm-a}
Nama kota Ji. PB. Sudirman{Utara)
Jam :06,15-07,15
Hari,Tgl / Bln / Thn :Senin,04/12/2006

€uaca : cerah
St wago. jip, colt, sedan, o | B )
aplet ez
Waktu bemo, subur band, combi Truck /bus sepeda motor™  — Sepada tak bermotor
Kiri Kanan Lurus Kiri Kanan Lurus Kin Kanan Lurus Kirn Kanan Lurus
06,15-06,20 1 | 21 1 i 7 ig 2 1 ]
06,20-06,25 1 1 25 | | 2 7 44 i g
06,25-06,31) I I 29 ( 2 3 q %9 b ]
06,30-06,35 2 2 34 2 5 10 28 5 9
06,35-06 40 1 3 35 4 11 90 7 I 11
06,40-06,45 2 2 37 2 g 10 84 T 1]
06,4 5-06,50 2 2 24 2 9 1§ 78 7 2 12
06,50-06,55 | 2 20 | 2 9 ] T8 ] 13
06.55-07,00 ! 2 22 (| 5 8 35 3 1 9
07,00-07,05 3 2 1 2 4 8 40 2 2 8
07,05-07,10 3 24 | 4 6 40 2 9
07,10-07,15 3 23 I 2 & 41 2 i 9
Jumlah 15 22 116 4 2 17 60 104 Thb 50 8 112
Total 353 23 0927 170

Sumber ; Data survey
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LLampiran 2. Tabel 9. Data volume lalu lintas pada jam puncak J1. Bedadung

Mama kota

Jam

-JI. Bedadung
:06,15-07,15

Hari,Tgl / Bin / Thn :Senin,04/12/2006

Cuaca : cerah

St wagp, jip, colt, sedan,
oplet

—

W aktu bemo, subur band, combi Truck /bus ~ sepeda motor sepada tak bermetor
Kiri _ Kanan Lurus  Kiri Kanan Lurus Kinn Kanan Lurus Kin Kanan Lurus |
06,15-06,20 2 3 f 7 9 |
06,20-06,25 2 5 I ] fy 9 17 [ I
06,25-06,30 3 & 2 9 29 18 | 2
06,30-06,35 4 7 3 [ 14 |4 2 [
06,35-0C.40 5 9 4 ] 3y |9 | [ 2
06,40-06,45 5 9 3 v 42 33 2 |
06,45-06,50 5 ] 4 15 41 29
06,50-06,55 4 5 4 | 16 42 24 7 2
06,55-07,00 3 6 2 I2 33 21 l
07,00-07,05 2 3 2 I 1 33 21 2 2 2
07,05-07,10 2 4 1 ) 21 18
07,10-07,15 2 3 2 1 i 22 18 2 i
Jumlah 19 66 30 i 2 3 PR SE 2@ Wl 7 13
Total 135 & 136 30

Sumber : Data suivey
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