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PENGARUH TURBO CYCLONE PADA INTAKE MANIFOLD TERHADAP
UNJUK KERJA MOTOR 4 TAK

Abstrak

Semakin menipisnya persediaan dan naiknya harga bahan bakar telah membuat
banyak orang semakin kreatif dalam berupaya untuk mencari bahan bakar aternatif
dan meningkatkan efisienss pembakaran pada kendaraan bermotor. Upaya dalam
meningkatkan efisiensi motor bakar dengan memperbaiki proses pembakaran yang
terjadi dalam ruang bakar juga dilakukan oleh S Y Kim melalui alat temuannya yang
disebut dengan Turbo Cyclone. Turbo Cyclone adalah aat tambahan yang digunakan
pada internal combustion engine yang berfungsi untuk membuat aliran udara yang
akan masuk ke dalam karburator dan silinder ruang bakar menjadi berputar atau
swirling. Turbo Cyclone ini mirip swirl fan yang sudu-sudunya tidak berputar (fixed
Vane) dan ditempatkan pada saluran udara masuk atau pada intake manifold.

Pengujian dilakukan pada mesin kendaraan empat langkah satu torak
berkapasitas 90 cc (Honda Supra Fit), dengan menggunakan alat ukur dinamometer,
untuk menentukan daya, torsi pada kendaraan bermotor, adapun Turbo Cyclone yang
digunakan memiliki sirip alumunium dengan jumlah sirip 6 berlubang dengan sudut
kemiringan 45° 50°, dan 60° dengan ring putaran mesin 3000rpm -9000rpm
menggunakan bahan bakar premium.

Hasil tertinggi yang di peroleh dari penelitian adalah Torsi (T) ratarata
tertinggi terdapat pada variasi turbo cyclone dengan sudut kemiringan 60 Yaitu
sebesar 7,15 N.m pada putaran 5500 rpm. Daya Efektif (Ne) rata-rata tertinggi
terdapat pada variasi turbo cyclone dengan sudut kemiringan 60° sebesar 5,68 Hp
pada putaran 5500 rpm. Pada (Fc) Fuel Consumption rata-rata terendah diperoleh p
pada variasi turbo cyclone dengan sudut kemiringan 60° sebesar 0,7418 kg/jam.
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INFLUENCE INSTALLATION OF TURBO CYCLONE AT INTAKE
MANIFOLD TOWARDS PERFORMANCE OF FOUR STROKE GASOLINE
ENGINE

Abstract

The depletion of inventories and rising fuel prices have made more people
are getting creative in trying to find aternative fuels and increasing the efficiency of
combustionin motor vehicles. Efforts to improve combustion efficiency by improving
the combustion process in the combustion chamber is al'so done by Sai Y Kim through
his invention called the Turbo Cyclone. Turbo Cyclone is an additional tool that is
used on an internal combustion engine that serves to make the air flow going into the
carburetor and fuel into the cylinder chamber spinning or swirling. Turbo Cyclone is
similar swirl fan blades not spinning (fixed vane) and placed in the air inlet or the

intake manifold.

Tests performed on a single engine four-stroke piston, 90 cc (Honda Supra
Fit), using a dynamometer measurement tool, to determine the power, torque on the
motor vehicle, which is used as for the Turbo Cyclone aluminum fins with fin
number 6 hole with a 450 angle , 50 °, and 60 ° with a ring round the 3000rpm-

9000rpm engine using premium fuel.

The highest yield was obtained from the study is Torque (T) contained the
highest average in the cyclone turbo variation with angle of 60 ° is equal to 7.15 Nm
at 5500 rpm rotation. Effective power (Ne) contained the highest average in the
cyclone turbo variation with angle of 60 ° at 5.68 hp at 5500 rpm rotation. In (Fc)
Fuel Consumption lowest average p obtained in cyclone turbo variation with angle of
60° at 0.7418 kg / hour.

Keyword: Turbo Cyclone and Gasoline
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