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RINGKASAN 

 

Penentuan Prioritas Perbaikan Kerusakan Jalan Utama di Kota 

Probolinggo; Winda Aprilia, 091910301064; 2013; 67 halaman; Jurusan Teknik 

Sipil Fakultas Teknik Universitas jember. 

Kota Probolinggo merupakan titik  transit  antar kota-kota bagian timur di 

Jawa Timur seperti Jember, Malang dan Surabaya ini memiliki daerah seluas 

56.667 Km2. Di kota ini terdapat 5 kecamatan dan 29 kelurahan yang memiliki  

potensi dan kondisi prasarana yang berbeda.  Hal ini yang menjadi permasalahan 

tersendiri bagi Pemerintahan Kota Probolinggo dalam menentukan prioritas 

pembangunan daerah, khususnya prioritas dalam pemeliharaan jalan. Dari survei 

pendahuluan terdapat kerusakan-kerusakan yang terjadi, antara lain yaitu: retak-

retak (crack), lubang-lubang (photholes), alur (ruts), sungkur (shoving), keriting 

(corrugtion), kegemukan (blindding) dan distorsi. Dari jenis kerusakan jalan pada 

permukaan jalan tersebut, merupakan bukti bahwa jalan mengalami penurunan 

tingkat pelayanan atau jalan dalam kondisi rusak. Penilaian kondisi jalan 

berdasarkan nilai indeks permukaan jalan (IP). Pada perkerasan jalan baru 

mempunyai nilai Indeks Permukaan (IP) yang besar. Bertambahnya beban lalu 

lintas dapat  menurunkan nilai IP. Jika tidak ditangani akan berpengaruh terhadap 

keselamatan dan kenyamanan (ridding quality) para pengguna jalan.  Oleh karena 

dana pemerintah yang terbatas, maka diperlukan penentuan prioritas penanganan 

perbaikan jalan. Dalam penelitian ini, jalan yang ditinjau sejumlah 9 jalan utama 

di Kota Probolinggo. 

 Penentuan urutan prioritas perbaikan kerusakan jalan berdasarkan nilai IP 

sekarang dari masing-masing jalan. Jalan dengan nilai IP terkecil menempati 

prioritas tertinggi. Nilai IP didasarkan dari beberapa parameter yaitu: nilai Total 

Distress Point (TDP) jalan, ridding quality analisis, dan kelas jalannya. Data yang 

dibutuhkan dalam penelitian ini berupa  data sekunder yang terdiri dari data 

Inventarisasi Jalan, sedangkan data primer terdiri dari survei kondisi kerusakan 

jalan dan drainase, survei ridding quality dan survei lokasi studi. 

Dari hasil perhitungan dan analisis diperoleh, nilai IPsekarang mulai yang 

terkecil yaitu jalan Raden Wijaya sebesar 0,14912; jalan Anggrek sebesar 

0,98949; jalan Besuki Rahmat sebesar 2,24104; jalan Brantas sebesar 2,74695; 

jalan K.H.Mansur sebesar 2,90256; jalan Ahmad Yani sebesar 3,70939; jalan 

Panjaitan sebesar 3,96936; jalan Gatot subroto sebesar 4,89209; dan yang terakhir 

jalan Pahlawan sebesar 4,80395. 
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 Dalam pemilihan prioritas didasarkan dari nilai IPsekarang yang memiliki 

nilai yang terkecil, menjadi prioritas pertama dalam perbaikan kerusakan jalan, 

yang menjadi prioritas pertama adalah jalan Raden Wijaya sebesar 0,14912, hal 

ini berarti jalan Raden Wijaya perlu dilakukan perbaikan/pemeliharaan sedang.  

Prioritas kedua adalah jalan Anggrek sebesar 0,98949, hal ini berarti jalan 

Anggrek perlu dilakukan perbaikan/pemeliharaan sedang. Dan yang menjadi 

prioritas ketiga adalah jalan Besuki Rahmat sebesar 2,24104, hal ini berarti jalan 

Besuki Rahmat perlu dilakukan perbaikan/pemeliharaan ringan. 
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SUMMARY 

 

The development of road work priority of main road in Probolinggo;  

Winda Aprilia, 091910301064; 2013; 67 pages; Department of Civil Engineering 

Faculty of Engineering, University of Jember. 

Probolinggo city is a transit point between the eastern cities such as 

Jember in East Java, Malang and Surabaya has an area of 56 667 km2. In this city 

there are 5 sub-districts and 29 villages that have the potential and infrastructure 

conditions are different. This is a separate issue for the Government of 

Probolinggo in determining regional development priorities, particularly priority 

in road maintenance. From the preliminary survey found that damage occurs, such 

as: the cracks, pothholes, Ruting, shoving, corrugation, bleeding and distortion. Of 

the type of damage to the road on the road surface, is evidence that the level of 

service has decreased or roads in poor condition. Road condition assessment by 

the value of the surface index (IP). The new pavement surface has a great value 

index (IP) . The increasing amount of passing traffic load, will reduce the value of 

IP. If not handled will affect the safety and comfort (ridding quality) of  road 

users. Because of the limited government funds, it is necessary to prioritize the 

handling of road repair. In this study, which reviewed a number of the 9 major 

road in the town of Probolinggo. 

The determination of the order of priority repair road damage values based 

on existing IP of each street. The street with the smallest IP value occupies the 

highest priority. IP value is based on several parameters, such as : Total value of 

Distress Point (TDP) road, ridding quality analysis, and road classified. Data 

required in this study are secondary data consisting of the data inventory Road. 

While the primary data consists of survey damage to roads and drainage 

conditions, ridding quality survey and site survey studies. 

From the results obtained by calculation and analysis, the value of the 

smallest existing IP is Raden Wijaya street 0.14912; Anggrek street 0.98949; 

Besuki Rahmad street 2.24104; Brantas street 2.74695; KH Mansur street 2.90256 

; road Ahmad Yani street 3.70939; Panjaitan street 3.96936; Gatot Subroto street 

4.80395, and the last, Pahlawan street 4.89209. 

In the selection of priority based existing IP value that has the smallest 

value, the first priority in the repair of damaged roads, the first priority is the 

Raden Wijaya = 0.14912, this means Raden Wijaya necessary road repairs / 

medium maintenance. The second priority is the Anggrek = 0.98949, this means 



xi 

 

that the orchids need to be repair / medium maintenance. And the third priority is 

the Besuki Rahmad = 2.24104, this means the Besuki Rahmat necessary repair / 

light maintenance. 
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