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RINGKASAN

Rencana Pengaturan Lalu Lintas Jalan Gajah Mada Akbat Pengoperasian
Perumahan The Argopuro); Siti Mustarohmah, 081910301063; 2012:73 Halaman;
Jurusan Teknik Sipil Fakultas Teknik Universitasber.

Pembangunan Perumahan merupakan salah satu dlt@er@aenuhan kebutuhan
tempat tinggal yang semakin bertambah sementaslfilan yang tersedia tetap.
Perumahan kini telah menjadi pilihan dari masyarakéota-kota dengan jumlah
penduduk yang padat. Perumahan The Argopuro yatefaie di pusat kota dan
pintu masuk Kabupaten Jember yaitu di Jalan Gajaddavidiharapkan dapat
memenuhi fungsi tersebut. Namun dampak yang da&pgdi dari pengoperasian
perumahan tersebut adalah meningkatnya volumelifdhs yang dapat menambah
kontribusi terhadap kemacetan yang terjadi di rdakn Gajah Mada. Kondisi
eksisting Jalan Gajah Mada relatif padat mengijaan tersebut merupakan Jalan
Arteri sekunder. Hal ini terlihat pada banyaknyanlah kendaraan yang melewati
ruas jalan tersebut. Oleh karena itu, analisa liakas pada jaringan Jalan Gajah
Mada akibat beroperasinya Perumahan The Argoputa pgeakukan, karena Jalan
Gajah Mada merupakan Jalan Arteri sekunder yaragjudibleh banyak kendaraan.
Beroperasinya Perumahan The Argopuro akan memlanabg@han kinerja jaringan
jalan baik dari segi tingkat kejenuhan (DS) maupalume kendaraan yang melalui
ruas jalan tersebut. Penelitian ini bertujuan untungetahui pengaruh bangkitan
yang ditimbulkan oleh perumahan The Argopuro tesipadtinerja jaringan jalan
disekitarnya 5 dan 10 tahun yang akan datang dgailbana manjemen lalu lintas
yang tepat untuk mengatasi masalah tersebut yandpdsekan pada peraturan-
peraturan yaitu Manual Kapasitas Jalan Indones@/,19an Peraturan Menteri
Perhubungan Nomor KM 14 Tahun 2006. Metode pelaaampenelitian ini adalah

melakukan survei (geometrik jalan, volume lalu dst kendaraan keluar-masuk
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perumahan) dan analisa data (data volume laluslimtata kendaraan keluar-masuk
perumahan, dan manajemen lalu lintas). Hasil andigga menunjukkan bahwa pada
kondisi eksisting dan pada tahun 2017, derajainkéyjen < 0.8. Pada tahun 2022, DS
> 0.8 sehingga diperlukan manajemen lalu lintasadjlamen yang diterapkan adalah
tidal flow. Tidal flowini dilakukan dengan menggunakan lajur paling kathari ruas
jalan Gajah Mada Arah Luar Kota untuk digunakandegaan yang menuju ke Arah
Kota pada saat jam puncak. Dengan adanya manajetoelntas yang tepat yaitu
berupatidal flow pada jaringan jalan disekitar perumahan The Argopuni
diharapkan dapat memberi manfaat kepada penduduk urenghindari kemacetan
dan mengurangi beban lalu lintas pada masa yangdstang.



SUMMARY

The Design of Traffic Setting of Jalan Gajah MadaEncounter the Operation of
Perumahan The Argopuro; Siti Mustarohmah, 0819108812012: 68 pages; Civil
Engineering Department, Faculty of Engineering, dentniversity.

Housing development is one of the accomplish reguént alternative which
becoming increase while the availability of areacastant. Nowadays, housing
becomes townspeople choice which has huge amounhabitants. The Argopuro
housing whereas located at central city and dooswafyJember regency (Jalan
Gajah Mada) has expectation to fulfill the housmegeds. However, the impact of
housing operational is increasing traffic-lane vo&uwhich gives contribution into
traffic congestion of Jalan Gajah Mada. The exgstondition of Jalan Gajah Mada
was dense relatively due to this street is the regemy artery street. It was shown
many vehicles pass this street. Therefore, analyeintraffic-lane of Jalan Gajah
Mada due to The Argopuro housing operation is ngéedde operation of The
Argopuro housing makes the road activity becomesigh on degree of saturation
(DS) aspect as well as the vehicle amount wherass the road. The objectives of
this study are; to know the trip distribution up%cand 10 years later due to the
operation of The Argopuro housing; and how to entewthe traffic congestion
based on the regulations such as Manual Kapasatas Indonesia 1997, and the
Peraturan Menteri Perhubungan Nomor KM 14 Tahun620®e methodology of
this research through field survey (road geometaffic volume, the number of
vehicle which enter and out of the housing) andyaeafield survey data. Result
showed that degree saturation of the Jalan GajataNsaless than 0.8 (at 2017), the
other hand at 2022 more than 0.8. Unfortunatelg, ribad which has degree of

saturation more than 0.8 needs traffic managensettir{g). The management which



uses to encounter this problemtidal flow. Tidal flow uses the most right lane of
Jalan Gajah Mada out of town direction for vehidlest will go to the town at peak
hour. Traffic managemeritidal flow” which use towards the Jalan Gajah Mada is
effective enough to minimize degree of saturatm., it still fulfills the requirement

in KM 14 Tahun 2006, which stated that degree tirséion should be less than 0.8.
With appropriate traffic settindgidal flow) on the road activity around The Argopuro
housing hopefully can give the benefit for inhabitato avoid the traffic jam and

minimize the traffic load in the future.
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DAFTAR NOTASI

C = Kapasitas

DS = Derajat Kejenuhan

Q = Arus Lalu-lintas

Co = Kapasitas Dasar (smp/jam)

FCw = Faktor Penyesuaian Kapasitas Untuk Lebar lalurlintas
FCsp = Faktor Penyesuaian Kapasitas Untuk Pemisahahn Ar
FCse = Faktor Penyesuaian Kapasitas Untuk Hambatarp@gm
FCcs = Faktor Penyesuaian Kapasitas Untuk Ukuran Kota
smp = Satuan Mobil Penumpang

Fsmp = Faktor smp

FV, = Kecepatan Arus Bebas Dasar (km/jam)

FVw = Penyesuaian Kecepatan Untuk Lebar Jalur Labasi
FFVse = Faktor Penyesuaian Kecepatan Untuk Hambatan igmp
FFVcs = Faktor Penyesuaian Kecepatan Untuk Ukuran Kota
UR  =Umur Rencana
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DAFTAR ISTILAH

Kapasitas arus lalulintas (mantap) maksimum yam@gaddidukung pada
ruas jalan pada keadaan tertentu (geometri, komsipdsin
distribusi lalulintas, faktor lingkungan.

Derajat Kejenuhan  Rasio arus lalulintas masuk tiExp&apasitas pada ruas jalan

tertentu.

Median Daerah yang memisahkan arah lalulintas gadéu segmen
jalan

Kerb Batas yang ditinggikan dari bahan kaku antarggir jalur

lalulintas dan trotoar

Trotoar Bagian dari jalan disediakan bagi pejalaki lyang biasanya
sejajar dengan jalan dan dipisahkan dari jalunjaleh kerb.

Hambatan Samping Dampak terhadap kinerja lalulidas aktivitas samping
segmen jalan, seperti pejalan kaki (bobot=0.5) kesmh
umum/ kendaraanlain berhenti, bobot=1), kendaraan
masuk/keluar sisi jalan (bobot=0.7) dan kendaraambht
(bobot=0.4)

Kapasitas Dasar Kapasitas segmen jalan untuk kawedientu (geometri, pola
arus lalulintas dan faktor lingkungan)

SMP Satuan untuk arus lalulintas dimana arus barbaipe
kendaraan diubah menjadi arus kendaraan ringamggerk
mobil penumpang) dengan menggunakan smp.

Faktor SMP faktor untuk mengubah arus kendaraatiritds menjadi arus
ekivalen dalam smp untuk tujuan analisa kapasitas.

Arus Lalulintas Jumlah kendaraan bermotor yang lumetdik pada jalan per
satuan waktu, dinyatakan dalam kend/jamef@ smp/jam

(Qsmp atau AADT (Quapr lalulintas harian rata-rata tahunan)

XX



Pemisahan Arah

LHRT (kend/hari)

Umur Renacana

Badan jalan

Bahu jalan

Jalur

Lajur

DAMAJA

DAMIJA

distribusi arah lalu-lintas padanadua arah (biasanya
dinyatakan sebagai presentase dari arus total pafang-
masing arah, misal 60/40)

Lalu-lintas harian rata-rata taon

Jumlah waktu dalam tahun yang dipisefak jalan tersebut
mulai dibuka sampai saat diperlukan perbaikan batat
dianggap perlu untuk diberi lapis permukaan yarrg.ba

Bagian jalan yang meliputi jalur laltdis, dengan atau tanpa
jalur pemisah dan bahu jalan.

Bagian daerah menfaat jalan yang beroeyap dengan jalur
lalulintas untuk menampung kendaraan yang berhenti,
keperluan darurat dan untuk pendukung samping laqis
pondasi bawah, pondasi atas dan permukaan.

Bagian jalan yang dipergunakan untuk lalabnt
Bagian jalur yang memanjang, dengan atauatanarka jalan,
yang memiliki lebar cukup untuk satu kendaraan loéom
sedang berjalan, selain sepeda motor.

Merupakan ruang sepanjang jalan yang dibatdsh lebar,
tinggi dan kedalaman ruang bebas tertentu, dimamagr
tersebut meliputi seluruh badan jalan, saluran fegan,
trotoar, lereng, ambang pengaman, timbunan daramgali
gorong-gorong, perlengkapan jalan dan bangunamgice
lainnya.

Ruang sepanjang jalan yang dibatasi olehiedan tinggi
tertentu yang diperuntukkan bagi daerah manfaain jalan
pelebaran jalan maupun penambahan jalur lalulintas
dikemudian hari, serta kebutuhan ruangan untuk greag

jalan.
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