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RINGKASAN

Perbandingan Unjuk Kerja Mesin 4 Langkah Menggunakan Busi Dan Koil
Standar Dengan Busi Dan Koil Racing; Sulis Prayogi, 081910101029; 2013; 56
halaman; Jurusan Mesin Fakultas Teknik Universitas Jember.

Sepeda motor adalah jenis mesin pembakaran dalam dengan bahan bakar
campuran udara dan bensin. Bahan bakar campuran udara dan bensin terbakar karena
percikan bunga api listrik yang dihasilkan oleh busi dengan tegangan tinggi dari koil.
Untuk meningkatkan ujuk kerja kendaraan bermotor, banyak inovasi baru yang
dikembangkan seperti koil racing dan busi racing. Para produsen busi dan koil
tersebut mengatakan bahwa produknya dapat meningkatkan unjuk kerja mesin, dan
dapat mengurangi konsumsi bahan bakar. Oleh karena itu perlu dilakukan penelitian
yang membandingkan antara kerja busi standart dan koil standart dengan busi racing
dan koil racing. Penelitian ini dilakukan pada mesin 4 langkah honda suprax 100cc.
Tujuan dari penelitian ini adalah untuk mengetahui berapa besar perbandingan unjuk
kerja busi standart dan koil standart dengan busi racing dan koil racing dengan
mengukur torsi, daya dan jumlah konsumsi bahan bakar. Hasil penelitian diharapkan
dapat dimanfaatkan sebagai langkah-langkah cara modifikasi menggunakan busi
racing dan koil racing, memperjelas atas perkiraan hasil dari modifikasi, memberikan
informasi dari data yang dihasilkan sebagai pertimbangan dalam memodifikasi

kendaraan bermotor.

Penelitian dilakukan menggunakan busi racing TDR dengan tipe (v
klebtechnick gmbh munich gap 0.7 mm) dan koil racing TDR dengan tipe (jf2 kurabe
2009). Tahap pengujian yaitu menggunakan busi standar dan koil standart,
menggunakan busi racing dan koil racing, menggunakan busi standar dan koil racing,
menggunakan busi racing dan koil standart, putaran mesin yaitu 3000 rpm sampai

Vil



dengan 9000 rpm. Seluruh pengambilan data dilakukan di atas peralatan

dinamometer.

Nilai torsi, daya, dan konsumsi bahan bakar dari hasil penelitian adalah sebagai
berikut (1) busi standar dan koil standart menghasilkan nilai torsi tertinggi 7,17 N.m,
daya 7,43 HP, konsumsi bahan bakar terendah 0,936 kg/jam. (2) busi racing dan koil
racing menghasilkan nilai torsi tertinggi 7,92 N.m, daya 8,1 HP, konsumsi bahan
bakar terendah 0,860 kg/jam. (3) busi standar dan koil racing menghasilkan nilai torsi
tertinggi 7,56 N.m, daya 7,81 HP, konsumsi bahan bakar terendah 0,901 kg/jam. (4)
busi racing dan koil standart menghasilkan nilai torsi tertinggi 7,29 N.m, daya 7,63
HP, konsumsi bahan bakar terendah 0,920 kg/jam. Jadi penggunaan busi racing dan
koil racing dapat meningkatkan unjuk kerja dari mesin 4 langkah honda supra-x
100cc. Hal ini terbukti dengan adanya peningkatan nilai torsi, daya dan penurunan
pemakaian bahan bakar dari hasil penelitian di atas.
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SUMMARY

Performance Comparison Engines Work 4 Steps Using Standard Spark Plug
And Coil With Spark Plug And Coil Racing; Sulis Prayogi, 081910101029; 2013;
56 pages; Department of Engineering Faculty of Engineering, University of Jember.

Motorcycle is the type of internal combustion engine with a fuel mixture of
air and gasoline. The fuel mixture of air and fuel burned by electric sparks generated
by a high-voltage spark from the coil. Increase for performance work vehicles, many
new innovations that dikemba ngkan such as coils and spark plugs racing. plugs and
coils Producers said that its product can improve engine performance and reduce fuel
consumption. It is therefore necessary to study which compares the working standard
plugs and standard coil with racing plugs and coil racing. research is done on the
engine 100cc 4 stroke honda SupraX. Destination of the study was the comparison of
m engetahui how performance standard plugs and standard coil with racing plugs and
racing coil by measuring the torque, power and the amount of fuel consumption. The
results are expected to be used as a step-by-step how to use a modified spark plug
racing and racing coil, clarify the estimated result of the modifications, information
provide from data produced as consideration in modifying motor vehicles.

The study was conducted using TDR racing plugs klebtechnick v gmbh
munich gap 0.7 mm and coil racing jf2 kurabe TDR 2009 with some of the testing
phase ie m enggunakan standard plugs and standard coil, m engguna the sparkplug
racing and racing coil, m enggunakan standard plugs and coil racing, use standard
racing spark plugs and coils, might lend some credence engine is 3000 rpm up to
9000 rpm. The entire data collection carried her bag dynamometer equipment.

Rated torque, power, and fuel consumption of h acyl research are as follows
(1) standard plugs and standard coil produces the highest torque value of 7.17 Nm,



7.43 hp power, lowest fuel consumption 0.936 kg / hour. (2) spark plugs racing and
racing coil produces the highest torque value of 7.92 Nm, power 8.1 hp, the lowest
fuel consumption 0.860 kg / hour. (3) standard plugs and coil racing produces the
highest torque value of 7.56 Nm, 7.81 hp power, lowest fuel consumption 0.901 kg /
hour. (4) racing spark plugs and coils standard produce the highest torque value of
7.29 Nm, 7.63 hp power, lowest fuel consumption 0.920 kg / hour. So the use of total
racing spark plugs and coil racing can improve the performance of the engine 4 stroke
100cc honda supra-x. This is evidenced by an increase in the value of the torque,

power and fuel consumption reduction from the above results.
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